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Die Fahrgastzeitung (ur Hessen - Rhetn-Neckar - Rhetniand-Plalz & Saarland

Informationen von PRO BAHN
fuar Hessen und Rhein-Neckar

Liebe Leserinnen und Leser,

in Handen halten Sie die erste Aus-
gabe der neuen PRO BAHN Mitglieder-
zeitschrift ,,Der Umsteiger. Der Name
ist fir uns Programm. Wir mdchten als
Fahrgastverband flr den Umstieg auf 6f-
fentliche Verkehrsmittel, auf Bus und
Bahn, werben und Sie, liebe Mitglieder,
uiber aktuelle Ereignisse aus dem OPNV
und dem Schienennah- und fernverkehr
informieren, Tipps flr die Fahrt mit Bus
und Bahn geben und schildern, welche
Ausflugsziele bequem mit den ,Offent-
lichen* erreicht werden konnen. Dabei
halten wir auch mit unserer Meinung
,hicht hinter dem Berg®, sondern legen
die ,,Finger in die Wunden®, wenn wir es
fur nétig halten, die Bahnen, Verkehrs-
verbiinde und Verkehrstrager, aber auch
die Politik, zu kritisieren. Und dies alles
bezogen auf die Regionen in der Mitte
und im Sudwesten Deutschlands, in der
unsere Mitglieder leben.

Diese erste Ausgabe von ,,.Der Um-
steiger hat nicht die ,,Nummer 1“ be-
kommen, sondern ist mit ,Nr. 115“ ge-
kennzeichnet. Damit wollen wir zum

Entwurf des Titels: Axel Dorlas

Ausdruck bringen, dass die neue Zeit-
schrift die Tradition der ,FGZ® der
»~Fahrgastzeitung fiir Hessen und Rhein-
Neckar* fortsetzt. AuBerdem wird der
Begriff ,,Fahrgastzeitung® auch im Unter-
titel weitergefiihrt. Anlass fiir den ,,Re-
launch® der Zeitschrift, wie es neu-
deutsch heift, ist auch ihr 20-jahriges Ju-
bildum. Im Februar 1997 erschien unsere
erste Mitgliederzeitschrift, damals noch
unter dem Titel ,,Stidhessenschiene*

PRO BAHN

o Pabrgaaractars

Informationen der PRO BAHN Regionolverbande

'Q\;\'A.'.\lu‘w;)‘  Gridosm ':'.“Um‘: e i * Wizsbode/ Diviepro- s
1. Stidhessenschiene Februar 1997

Ein weiterer Anlass fliir den Neustart
unter dem Namen ,,.Der Umsteiger ist
auch der Bundesverbandstag von PRO
BAHN, der vom 24. bis 26. Marz 2017 in
Wiesbaden stattfindet. Aus diesem
Anlass ist das erste Schwerpunktthema
auch dem OPNV und Schienenverkehr in

Diese

PRO-BAHN-Untergliede-

und um die hessische Landeshauptstadt
gewidmet.

Daneben gibt es noch weitere Neu-
erungen: Mit dieser Ausgabe erhalten
auch alle PRO-BAHN-Mitglieder in
Rheinland-Pfalz und im Saarland erst-
mals die Mitgliederzeitschrift ,,Der Um-
steiger*. AuBerdem wollen wir uns in Zu-
kunft auch weiteren Leserkreisen 6ffnen,
denn das Thema Offentlicher Nah- und
Fernverkehr geht alle an. Wir wollen,
dass in Zukunft noch mehr Menschen auf
alternative und umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel umsteigen — im Kopf und
auch real.

Verstarken wollen wir auch den
Kontakt und die Kommunikation mit
lhnen, liebe Leserinnen und Leser des
,Umsteigers®. Lassen Sie unS wissen,
was Sie von unserem neuen Konzept
halten, was Sie gut und was Sie schlecht
finden und was Sie noch vermissen.

Darauf freut sich die Redaktion von

,,Der Umsteiger*

Zwanzig Jahre sind eine lange Zeit fur ein Medium,
das ausschlieBlich in ehrenamtlicher Arbeit erstellt
wird. Ende 1996/Anfang 1997 trafen sich einige
Mitglieder der PRO-BAHN-Regionalverbande
Frankfurt, Starkenburg und Rheingau, um gemein-
sam ein Informationsblatt herauszugeben. Nachdem
die Finanzierungsfragen geklart waren, war auch
schnell ein Name gefunden. Analog zur ,Mittelhes-
senschiene” des damaligen dortigen Regionalver-
bandes wurde die Zeitung ,,Siidhessenschiene® ge-
nannt und sollte den gesamten stidhessischen Be-
reich abdecken.

Vier Jahre spéter kam der baden-wirttember-
gische Regionalverband Rhein-Neckar hinzu. Um
auch die Belange der steigenden Mitgliederzahlen
in Mittel- und Nordhessen zu berlicksichtigen, wur-
de die Mitgliederzeitschrift 2001 auf ganz Hessen
ausgedehnt. Da der Name ,,Siidhessenschiene® das
Verbreitungsgebiet nicht mehr treffend beschrieb,
wurde beschlossen, den Namen ,Fahrgastzeitung
fir Hessen und Rhein-Neckar* zu verwenden. ,,Der
Umsteiger* soll diese Tradition fortsetzen. (wb)

li‘hste;iuer Nr

rungen sind die Herausgeber von
,,Der Umsteiger*. Die Mitglieder
in diesen Gebieten erhalten die
Zeitschrift kostenlos. >
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OPNV in Wiesbaden: Eine unendliche Geschichte

Die Landeshauptstadt will jetzt ein neues StraRenbahn-Kapitel aufschlagen

Die OPNV-Verhaltnisse sind kom-
pliziert in Wiesbaden. Der einst mondane
Badeort wurde 1946 Hauptstadt von Hes-
sen und ist mit 280.000 Einwohnern die
zweitgrofite Kommune des Bundeslan-
des. Anders als Stadte vergleichbarer
GroRe in Deutschland hat die Stadt

zwischen Rhein und Taunus aber schon
lange keine StraRenbahn mehr. Bereits
1929 rihmte sich Wiesbaden — als eine
der ersten deutschen Stadte — fur die
Abschaffung der stadtischen Strallenbahn
und die Umstellung auf Busbetrieb.

Alles schon mal da gewesen: Wiesbade-
ner Stralenbahn um 1900. Stillgelegt
wurden die meisten Linien schon 1929,
weil die Stadt die Konzessionen von ei-
nem privaten Betreiber nicht abkaufen
wollte. (Foto: Archiv)

Da es Anfang des 20. Jahrhunderts
aber mehrere Strallenbahnbetreiber gab,
unter anderem gemeinsame Linien mit
der linksrheinischen Nachbarstadt Mainz,
verschwanden die letzten Stralenbahnen
erst 1955 aus der Kurstadt. Seitdem wird
der innerstadtische OPNV weitgehend
durch Busse abgewickelt — abgesehen
vom S-Bahn-Verkehr. Doch das stédti-
sche Busnetz ist schon langst an seine
Grenzen gestoBen. In den Hauptver-
kehrszeiten stehen die Fahrzeuge im
Auto-Stau — trotz zwolf Kilometer eige-
ner Busspuren in Wiesbaden.

Uber die Wiedereinfiinrung einer
modernen Stadtbahn wird deshalb schon
seit Jahrzehnten diskutiert. Zweimal je-
doch scheiterten die Versuche. Nun
scheinen die Signale auf grin zu stehen
fiir die ,,Citybahn Wiesbaden®“. Mitte Fe-
bruar entschieden sich sieben der acht
Fraktionen in der Stadtverordnetenver-
sammlung dafiir, eine Machbarkeitsstudie
fur eine neue innerstadtische Schienen-
verbindung in Auftrag zu geben. Diese
konnte an das Meterspurnetz der Stra-
RBenbahn der benachbarten rheinland-pfal-

zischen Landeshauptstadt Mainz ange-
schlossen werden.

In Richtung Taunus soll die Strecke
bis in die Kurstadt Bad Schwalbach im
Rheingau-Taunus-Kreis  weitergeftihrt
werden. Hier liegen bereits Normalspur-
schienen der ehemaligen Bundesbahn-
strecke ,,Aartalbahn Diez — Landesgren-
ze — Wiesbaden, die 1983 flir den Per-
sonenverkehr stillgelegt wurde. Der Teil
(Limburg -) Diez - Hahnstatten soll ab
2018 wieder mit Dieseltriebziigen im
Rahmen des Rheinland-Pfalz-Taktes be-
fahren werden. Der Abschnitt Bad
Schwalbach — Wieshaden (-Dotzheim)
der unter Denkmalschutz steht, wird seit
Jahren als Museumszugstrecke von der
Nassauischen Touristikbahn (NTB) be-
fahren. Zur Landesgartenschau im kom-
menden Jahr in Bad Schwalbach sind re-
gelmaRige Sonderfahrten geplant.

Die unterschiedlichen Spurbreiten
und Systeme sind allerdings ein grofRes
Problem der mdglichen neuen Schienen-
verbindungen in und um Wiesbaden. Bei
friheren geplanten Projekten war die
Elektrifizierung der Aartalbahn bis Bad
Schwalbach vorgeschlagen worden, um
Stadtbahnen nach dem ,Karlsruher Mo-
dell*“ sowohl auf DB-Gleisen, als auch in-
nerstadtisch mit geringerer (StraBenbahn)

Nassauischen Touristikbahn nicht mehr
fahren. Eine L&sung ware ein Drei-Schie-
nen-Gleis, damit sowohl regulare (Diesel)
Triebwagen aus Rheinland-Pfalz bis zum
Wiesbadener Hauptbahnhof rollen kdnn-
ten, als auch die CityBahn von Bad
Schwalbach Uber die Wiesbadener Innen-
stadt bis nach Mainz auf der Aartalbahn
aufnehmen kdnnte. Technisch anspruchs-
voll, aber nicht unmdglich. Die Kosten
fiir diese Losung waren natlrlich héher.
Optimistisch rechnen die Planer der
Citybahn Wiesbaden damit, dass in den
kommenden zwei Jahren geplant wird.
Der Bau soll 2020 beginnen und 2022
kénnten auf dem ersten Abschnitt bereits
StraBenbahnen rollen. Ein sehr ambitio-
nierter Plan, zumal es schon seit Jahr-
zehnten erbitterte Gegner gegen neue
Schienen in der Wiesbadener Innenstadt
gibt, die sicher alles daran setzen werden,
um den Bau der Citybahn zu verhindern.
Aulerdem erfordert eine gemein-
same Strecke mit der Mainzer Verkehrs
AG natirlich auch Neubauten in der
rheinland-pfalzischen Landeshauptstadt.
Dort wurde erst zum Fahrplanwechsel im
Dezember nach jahrzehntelanger Planung
und Uber zweijahriger Bauzeit die knapp
acht Kilometer lange ,Mainzelbahn*

vom Hauptbahnhof Uber den Uni-Cam-

Spannung zu fahren.

Doch dieser
Vorschlag, der 2013
unter anderem am
Veto der FDP im
Wiesbadener Stadt-
parlament scheiterte,
ware nicht mit dem
Mainzer Netz kom-
patibel gewesen -
wegen der Spurbreite
von nur einem Meter
dort. Andererseits
gibt es einen riesi-

gen, rheinuber-
schreitenden OPNV-
OPNV-Verkehr zwi-
schen den beiden Landeshauptstadten in
der ,,6% der am stirksten frequentierten
Buslinie in beiden Kommunen.

Die Verkehrsplaner in und um Wies-
baden missen also harte Nusse knacken.
Wenn eine Meterspurstrecke auf der
Trasse bis Bad Schwalbach verlegt wird,
bedeutet dies das Aus fur durchgehende
Zige von Diez nach Wiesbaden. AuRer-
dem konnten dann die Dampfziige der
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Nur ein kurzes Intermezzo: Obus Wiesbaden 1948 -1961.
(Foto: ESWE-Verkehr)

pus und die Fachhochschule und mehrere
Stadtteile zum Lerchenberg er6ffnet, wo
auch dass Zweite Deutsche Fernsehen
seinen Sitz hat. Nach dieser Mammut-
aufgabe hatte der Mainzer Oberbiir-
germeister Michael Ebeling (SPD) wei-
tere neue Schienenstrecken in der Stadt
auf absehbare Zeit ausgeschlossen.



Ein Anschluss der Wiesbadener Ci-
tybahn an das Netz der Nachbarstadt,
unter anderem, um den Betriebshof fir
beide Stadte nutzen zu kodnnen, erfordert
aber auch neue Strecken in der Mainzer
Innenstadt. Entweder durch die Fullgan-
gerzone, oder die von vielen Autos be-
fahrenen Magistrale ,,Grofe Bleiche®.

Von dort kénnte die neue StraBenbahn-
strecke direkt auf die rheinliberquerende
Konrad-Adenauer-Briicke gefiihrt wer-
den. Diese wurde bei einer Sanierung in
den 1990er Jahren bereits fir die Auf-
nahme von Schienen vorbereitet.

In die Diskussion Uber die Zukunft
des OPNV in der hessischen Landes-

hauptstadt Wiesbaden ist durch die Ent-
scheidung der Stadtervordnetenversamm-
lung am 12. Februar 2017 wieder grofe
Bewegung gekommen. Doch es gibt noch
viele Hirden zu Gberwinden, bis die City-
bahn in Wiesbaden bis nach Bad Schwal-
bach oder gar rheiniiberschreitend bis
nach Mainz fahrt. (wb)

Citybahn Wiesbaden: Was ist geplant?

Die Wiesbadener Verkehrsgesell-
schaft ESWE hat die Planung einer
meterspurigen  StraBenbahnverbindung
zwischen Bad Schwalbach und dem
Mainzer Hauptbahnhof Uber Wiesbaden
ausgeschrieben. Dies soll der erste Aus-
bauschritt fur ein vollwertiges Strafen-
bahnnetz in und um Wiesbhaden sein.
Dabei geht es konkret um eine rund 34
Kilometer lange Strecke. Davon entfallen
ca. 17 Kilometer auf das Stadtgebiet von
Wiesbaden und etwa 2,4 Kilometer auf
das Stadtgebiet von Mainz. Die restlichen
15 Kilometer liegen auf der regelspurigen
Aartalbahn nach Bad Schwalbach, die
umgespurt und elektrifiziert werden soll.
Auf der eingleisigen Strecke sollen Be-
gegnungsabschnitte gebaut werden.

Im Stadtgebiet von Wiesbaden soll
es auBerdem einen eingleisigen Abschnitt
in den Stadtteil Klarenthal geben, der
eine maximale Steigung von acht Prozent
ausweisen soll. Die Strecke von Mainz
bis zur Hochschule Rhein-Main in Wies-
baden soll mit einigen Ausnahmen zwei-
gleisig und Uberwiegend auf eigenem
Gleiskdrper verlaufen.

Von Bad Schwalbach ist ber den
Bahnhof hinaus, der am Stadtrand liegt,
keine Erweiterung in Richtung Innenstadt
vorgesehen. Die StraBenbahnen sollen
teilweise in Doppeltraktion fahren, sodass
die Haltestellen Uberwiegend 60 Meter
lang sein miissen.

Die Kosten werden auf ca. 448 Mio.
Euro beziffert, wovon ca. 305 Mio. Euro
auf den Bau der Infrastruktur und 59
Mio. Euro auf Baunebenkosten entfallen
sowie weitere 78 Mio Euro fir die Be-
schaffung von 26 Triebwagen

Hauptbahnhof Wieshaden (Foto: wh)

Aartalbahn

Richt
Bad Schwalpach

Hochschule Rhein-Main

Graselberg @

Richtung :
R,,e,,,g,u‘\s(%hlerstein

Schiersteiner Srucke
s erste geplante Strecke
e—

mmmmmmmm mogliche Erweite.
rungsstrecken

Luisenplatz

Biebrich

Richtung
Mainz

Richtung
Bierstaot

Richtang

{ Hasengarten A Niedernheusen

Anbindung
Ostfeid

Wiesbaden

Bruckenkopf
Kastel

So kdnnte ein Stralenbahnnetz in Wiesbaden in vielen Jahren einmal aussehen. Un-
tersucht werden soll zunachst jedoch nur eine Strecke von Mainz Giber Haupt-
bahnhof bis Hochschule Rhein-Main mit Verlangerungsmoglichkeit bis Klarenthal
und Bad Schwalbach. (Karte: © Wolfgang Brauer)

Die Nachfrage wird so eingeschétzt,
dass es sehr starke Verkehrsstrome zwi-
schen den beiden Landeshauptstédten ge-
ben wird, aber auch zwischen den
Wiesbadener und den Mainzer Hoch-
schulen. Dritte starke Sdule des Fahrgast-
aufkommens wird der Wiesbadener Bin-
nenverkehr sein. Nur ein vergleichsweise
geringer Teil der Nachfrage wird auf der
Aartalbahn generiert.

Dementsprechend ist ein Betriebskonzept
aus drei Linien angedacht:

® Linie 10: Bad Schwalbach — Hoch-
schule Mainz, wobei nicht alle Halte-
stellen bedient werden und deshalb die 35
Kilometer lange Strecke in ca. 56 Minu-
ten zurtickgelegt werden soll.
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® Linie 11: Bad Schwalbach — Hoch-
schule Mainz mit Halt Gberall, sodass fiir
die gleiche Strecke 64 Minuten benétigt
werden.

® Linie 12 Klarenthal — Hasengarten-
straBe als Verdichtungsangebot fur die
Linie 11 Uber sieben Kilometer im Wies-
badener Stadtgebiet mit einer Fahrzeit
von 18 Minuten.

Bad Schwalbach soll alle 30 Minuten
bedient werden, in Wiesbaden ist in den
AulRenbereichen ein Zehn-Minuten-Takt
und in der City durch die Uberschnei-
dung der Linien 11 und 12 ein Finf-Mi-
nuten-Takt vorgesehen. Mainz soll alle
zehn Minuten angefahren werden. (wb)



Blickpunkt
Was geplant ist

Anschlussvarianten im

i b Citybahn von
Clty ahn Mainzer Stadtgebiet Wiesbaden
nach Finthen
Schioss
bestehende Konrad-
S SRR Adenauer-
S Grofie / Bricke
Bleiche Rheain-
straflle
Rheingold-
@Bahnhofsplatz Quintus- iy »
Hbt \ strale 4‘3‘
00 Rathaus L
Munsterplatz ';:J ;g'eg' D Fischtorplatz
zum ! Liebfravenplatz
Larchenberg Schillerplatz )

nach Hethtsheim

So konnte die Wiesbadener Citybahn in der Nachbarstadt Mainz iber eine Neubau-
strecke durch die Innenstadt verlaufen. Doch dies ist bislang nur eine Idee. Kon-
krete Absichtserklarungen oder gar Planugnen dazu gibt es in der rheinland-
pfalzischen Landeshauptstadt derzeit nicht.

(Karte: ©t Wolfgang Brauer)

Fotos im Uhrzeigersinn von oben rechts
@ Tunnel unter Burg Hohenstein

® Hahnstédten, Bahniibergang am
Kalkwerk

® Fehlende Briicke siidlich von
Michelbach (das fehlende Briickenteil
liegt in Kettenbach im Bahnhofsgelande
herum und rostet vor sich hin)

® Wagen der Nassauer Touristikbahn
® Bahnhof Wiesbaden-Dotzheim

® Hinweisschild zum Bahnhof

® Bahnhof ,, Eiserne Hand * zwischen
Wiesbaden und Taunusstein

® Kombinierte Bahn-, Rad-, FuBgan-
gerbriicke bei Bleidenstadt

® Rangierlok in Oberneisen
@ Bahnhof von Oberneisen
@ Bahnhof Flacht
® Nordausfahrt Bad Schwalbach
(alle Fotos: Thomas Kraft) >

Die Aartalbahn: Joker oder Bremse?

Ein wichtiger Baustein flr die City-
bahn Wiesbaden konnte die Aartalbahn
werden, deren hessischer Teil 1983 und
der rheinland-pfalzische Teil 1986 fur den
Personenverkehr stillgelegt wurden. Wéh-
rend in Hessen seitdem auf der Strecke nur
Museumsbahnbetrieb  durchgefuhrt und
Uber neue Nutzungskonzepte nachgedacht
wurde, ist Rheinland-Pfalz schon viel
weiter. Dort soll der nordliche Teil der
Aartalbahn Ende 2018 im Rahmen des
,Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 reaktiviert
werden. Geplant ist, dass die Ziige von
Limburg nach Diez fahren, dort ,kopf-
machen® und dann Uber die 8,4 Kilometer
lange reaktivierte Strecke bis Hahnstétten
fahren. Dazu miissen zunachst in Freien-
diez, Holzheim, Flacht, Niederneisen,

Oberneisen und Hahnstéitten neue barrie-
refreie Bahnsteige gebaut werden. In Frei-
endiez, Holzheim und Niederneisen entste-
hen erstmals Haltepunkte an der Strecke.
Nach aktuellen Kostenschatzungen belau-
fen sich die Kosten dafir und fur die In-
standsetzung der Gleise und der Bahn-
Ubergédnge auf 19 Millionen Euro. Die
Infrastruktur zwischen Diez und Ruckerts-
hausen gehort Ubrigens nicht der DB. Die
Trasse wurde 2012 von den Verbands-
gemeinden Hahnstatten und Diez gekauft.
Urspriinglich war geplant, die Zlge
bis Zollhaus kurz vor der hessisch/rhein-
land-pféalzischen Landesgrenze zu verlan-
gern. Die letzten zwei Streckenkilometer
»abzuschneiden® verringert jedoch nicht
nur die Kosten um zwei Millionen Euro,

sondern bringt auch eine Zeitersparnis von
zwei Minuten, die einen besseren An-
schluss an die Lahntalbahn in Diez
ermdglichen. Die Reisezeit von Hahn-
statten nach Limburg wird sich von heute
45 Minuten mit dem Bus auf 25 Minuten
mit dem Zug reduzieren. Fir die Be-
wohner, die abseits der Bahnlinie wohnen,
soll ein neues Buskonzept gute Anbin-
dungen schaffen.

Als Betreiber der Aartalbahn steht
schon jetzt DB Regio Stidwest fest, mit der
ein Vertrag bis 2030 fir die Strecke abge-
schlossen wurde. Die DB-Triebwagen sol-
len an sieben Tagen in der Woche im
Stundentakt fahren Mit insgesamt rund
1.000 Fahrgésten pro Tag wird im Durch-
schnitt gerechnet. (wb)

Diez an der Lahn(talbahn) ist der ndordlichste
Punkt der Aartalstrecke. Das Bahnhofsgebaude
aus dem Jahr 1862 ist — wie so viele an der
Strecke — heruntergekommen. Die Bahnsteige
sind nicht barrierefrei. Das soll sich 2018 andern.

Bereits seit vielen Jahren gibt es Beflirworter
und Gegner der Aartalbahn: ,Stadtbahn ja“
und ,,PRO Aartalbahn® sind dafiir, dagegen
die Biirgerinitiativen ,,Aartalbahn nicht durch
Wiesbaden!* und ,,Busse statt Aartalbahn®.
(www.stadtbahn-ja.de; de-de-facebook.com/
proartalbahn/;www.busse-statt-artalbahn.de)
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Blickpunkt
Impressionen von der Aartalbahn im Februar 2017
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Wann fahrt die NTB wieder?

Der bekannteste Verein, der sich fur den Erhalt der Aartalbahn einsetzt, ist die Nassau-
icheTouristikbahn (NTB). Die historisch-technische Vereinigung wurde im Sommer 1986
gegrundet und hat sich zum Ziel gesetzt, mit Dampf- und Diesellokomotiven bepannte Ziige §
Uber den unter Denkmalschutz stehenden Teil der Strecke zu fahren. Die Fahrzeuge sind
im Bahnhof Wiesbhaden-Dotzheim untergebracht. In dem denkmalschiitzten Empfangsge-
baude eroffnete die NTB 2011 die Dauerausstellung ,,Die Aartalbahn als Firsten- und B&-
derbahn®. Die historischen Fahrten auf der Strecke, die zwischen Ostern und Anfang Okto-
ber an jedem Sonn- und Feiertag angeboten wurden, mussten in den vergangenen Jahren
immer wieder eingeschrankt werden oder ganz ausfallen, weil immer wieder Lkw eine Ei-
senbahnbriicke beschadigten. Seit Ende 2009 ruht der Verkehr wegen der defekten Briicke
ganz, der Verein musste seine Dampfzugsonderfahrten auf andere Strecken verlegen. Im
vergangenen Jahr erlaubte das Regierungsprasidium in Darmstadt der NTB, die Strecke bis
Bad Schwalbach mit Bauziigen zu befahren. So kénntedie Strecke als besondere Attrakti-
on bis zur Landesgartenschau in der Kurstadt bis 2018 wieder flott und befahrbar gemacht
werden, der Rheinau-Taunus-Kreis wollte dasfur Geld geben. Doch daraus wird wohl nichts.
Geht es nach dem Landrat Kreises, Burhard Albers, will sich der Kreis die Kosten fir die
Reaktivierung der als Museumsstrecke und den jahrlichen Betriebskostenzuschuss sparen.

Der Grund ist die Absicht der Stadt Wiesbaden, auch auf den Gleisen der Aartalbahn
eine Aartalbahn eine Citybahn zu bauen. Dieses Projekt haben auch der Kreistag in Bad Schwalbach und die Anliegergemeinden
gutgeheillen. Verkehrsplaner beauftragt, dieses Konzept mit der Vereinbarkeit einer Reaktivierung der Aartalbahn fir touristische
Zwecke zu prifen. Das Ergebnis liegt nun vor. Danach missten fir die Ertlichtigung der Strecke zundchst zwei Millionen Euro
invetiert werden und danach jahrlich 275.000 Euro in den Betrieb. Aus Sicht des Landrates macht es keinen Sinn, fir die
Ubergangszeit bis zur Citybahn mehrere Millionen Euro in einem Museumsbahnbetrieb zu stecken. AuRerdem sei der Zeitpunkt
bereits verpasst, um die Aartalbahn rechtzeitig fur die Landesgartenschau wieder befahrbar zu machen. Das will der Verein
Nasssauische Touristikbahn aber nicht gelten lassen. Der Verein stehe Gewehr bei FuR um die Reparaturen und den Austauch der
beschédigten Briicke in Auftrag zu geben und rechnet damit, 2018 zumindest auf Wiesbadener Gemarkung wieder mit Dampfziigen
fahren zu kénnen. Langfristig wiirde der Verein sogar gerne durchgehende Ziige von Bad Schwalbach bis Mainz anbieten.

Die einzige Chance, alt und neu auf der Aartalbahn zu vereinigen, wére der Einbau eines Drei-Schienen-Gleises, auf dem
sowohl alte Eisenbahnen mit der Spurweite 1.435 Millimeter, als auch neue Wieshadener-/Mainzer Stadtbahnen mit auf der Stra-
Renbahnbreite von 1.000 Millimeter fahren kdnnen. Vielleicht wird auch die Denkmalschutzbehdrde noch ein Wartchen mitreden
wollen, denn die Aartalbahn steht ja unter Denkmalschutz. Ein Vorbild kénnte die Trossinger Eisenbahn im Schwarzwald sein, die
als Inselbetrieb zwischen Trossingen Bahnhof und Trossingen Stadt seit 1898 mit einem besonderen Stromsystem verkehrte. Seit
2003 ist die Strecke in ein dieselbetriebenes Ringzugsysstem im Sudschwarzwald integriert. Der Fahrdraht blieb trotzdem hangen
und wird nur einmal im Monat fiir Sonderfahrten mit historischen Fahrzeugen gebraucht. (wb) (Foto: A. Krabru)

N-IBNASSAUIS HE
TOURISTIK-BAHN E. V.

Streckenreaktivierungen in Hessen — Wie geht es weiter?

Hohes Potenzial fir eine Reaktivie-
rung hdtte die Aartalbahn. So steht es zu-
mindest in einem internen Papier des
Landesbetriebes ,,Hessenmobil®, das im
Auftrag der Landeregierung erstellt wur-
de. Der Hintergrund: die Untersuchung
von moglichen Streckenreaktivierungen
ist auch im Koalitionsvertrag der
schwarz-griinen  Regierungskoalition in
Wiesbaden festgeschrieben. Gefunden
haben die Schienen-Fachleute von ,,Hes-
senmobil* 96 ehemalige Bahnstrecken im
ganzen Bundeland. Fir 21 davon wurde
eine nahere Bestandsaufnahme gemacht,
davon haben 15 Strecken ein Potenzial
fur die Wiederaufnahme des reguldren
Personenverkehrs. Flr weitere drei Gleis-
trassen wirde sich zumindest Freizeitver-
kehr lohnen. Ein hohes Potenzial haben:

® Darmstadt - RolRdorf - GroR-Zimmern

® \Wiesbaden - Bad Schwalbach - Lan-
desgrenze (- Limburg)

® Wolfersheim-Sodel - Hungen

® Lollar - Mainzlar - Londorf

@ Stadtbahn Wiesbaden

Ein mittleres Potenzial:

® Hanau - Erlensee

® Brandoberndorf - Albshausen

® Dillenburg - Ewersbach

® Neu Isenburg Bahnhof bis Zentrum
® Baunatal - Schauenburg

Geringes Potenzial:

® Griesheim - Wolfskehlen

® Gravenwieshach - Weilburg

® Morlenbach - Waldmichelbach
® Groflzimmern - Dieburg

® Wachtersbach - Bad Orb

Potenzial fiir Freizeitverkehr beteht fir:

® Kassel - Herkules
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® Jossa - Altengronau (- Wildflecken)
® \Wega - Hemfurt-Edersee

Offentlich gemacht wurden die Er-
gebnisse der Untersuchung bislang nicht.
PRO BAHN Hessen mdchte nun, dass
das Papier nicht in der Schublade ver-
schwindet, sondern die Diskussion (iber
die Wiederinbetriebnahme von Bahnstre-
cken auch in Hessen in Gang bleibt. Der
Fahrgastverbédnd schlagt deshalb vor,
dass auch fur die Reaktivierung von still-
gelegten Bahnstrecken Beteiligungs- und
Dialogforen eingerichtet werden, so wie
fur geplante Neubaustrecken. So kdnnte
das Potenzial und Wissen der Verkehrs-
verbéande, wie PRO BAHN und VCD,
aber auch vieler Birgerinitiativen entlang
der stillgelegten Schienestrange, genutzt
und sinnvoll in die Diskussion einge-
bracht werden. (red)



@\

@

e~

Seit dem 11. Dezember fahrt die
,Mainzelbahn“ in Mainz. Mainzelbahn
heif3t sie deshalb, weil sie von der Main-
zer Innenstadt zum Lerchenberg fahrt, wo
bekanntlich die Mainzelméannchen woh-
nen, also das ZDF beheimatet ist. Ich
selber pendele aus beruflichen Griinden
an mehreren Tagen in der Woche von
Frankfurt zum ZDF. Bisher fuhren ab
dem Mainzer Hauptbahnhof Busse in
Richtung ZDF.

Mainzelbahn (Foto: Kristine Schaal)

Diese fuhren in den Stof3zeiten im
20-Minuten-Takt, erganzt durch wenige
Uberlandbusse, zu Randzeiten noch
seltener und leider oft nicht plnktlich. In
Kombination mit der chronisch unzuver-
lassigen Verbindung Frankfurt — Mainz
verlangerte das die Fahrtzeiten (oder eher
Wartezeiten) immer wieder deutlich.
Daher hatte ich ungeduldig auf die Er-
0ffnung der Mainzelbahn gewartet. Nach
den ersten Wochen kann ich nun uber
meine Erfahrungen berichten.

Laut Fahrplan benétigt die Mainzel-
bahn 20 Minuten vom Hauptbahnhof bis
zur Haltestelle Lerchenberg/ZDF, bzw.
19 Minuten bis Verlagsgruppe Rhein-
Main (wenn man zum Haupteingang des
ZDF will). Der Bus hat das fahrplan-
maRig in 13 bis 15 Minuten geschafft.
Daflr fahrt die Mainzelbahn viel hdu-
figer: In den StoRzeiten mindestens im
7,5-Minuten-Takt, tagsiber und abends
im 10-Minuten-Takt. Das erhoht die
Flexibilitat deutlich. Friher musste ich,
wenn ich den auf meine S-Bahn pas-
senden Bus verpasste, schon mal 15
Minuten auf den ndchsten Bus warten.
Jetzt kann ich auch umgekehrt mit einem
nur geringen Zeitverlust eine StralRen-
bahn friher nehmen, wenn ich auf
Nummer sicher gehen will, dass ich eine
bestimmte Bahn ab Mainz Hauptbahnhof
erreiche. Der dichte Takt ist auch deshalb
sehr angenehm, weil gefuhlt so haufig
eine StraBenbahn fahrt, dass ich mir nicht
mehr so viele Fahrplandetails merken
muss. Denn obwohl im Besitz eines
Smartphones, mit dem ich mir immer und
Uberall die nachste Verbindung suchen
kann, ist es immer noch am bequemsten
und schnellsten, die Eckdaten der tagli-
chen ,,Rennstrecken* im Kopf abgespei-
chert zu haben.

Die Mainzelbahn hatte in den ersten
Wochen mit ein paar Anlaufschwierig-
keiten zu k&mpfen (was bei einem so
groRen Projekt nicht verwunderlich ist).
So waren in den ersten Tagen noch nicht
alle Ampel- (und insbesondere Vorrang-)
Schaltungen eingerichtet, so dass die
StraRenbahn an einigen Stellen sehr lang-
sam fahren musste und zusétzliche War-
tezeiten an Ampeln hatte. Die Fahrtzeit
verlangerte sich damit schon mal auf 30
Minuten, auch fuhren die Bahnen sehr
unregelmaRig. Das Problem scheint mitt-
lerweile weitgehend behoben zu sein.

Mainzelbahn am Cam-
pus der Johannes-Guten-
berg-Universitat. Wo es
friher mehrere uniber-
sichtliche Busbuchten
gab, ist jetzt eine zentrale
Tram- und Bushaltestelle
(Foto: wb)
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"»%3"",3 Den Mainzelmannchen eine Bahn

Erste Erfahrungen mit der neuen Stral3enbahnverbindung in Mainz

Dennoch gibt es weiterhin eine Langsam-
fahrstelle in Bretzenheim: Anwohner be-
schweren sich dort Uber starke Erschiit-
terungen und Larm. Wahrend das gepruft
wird, féhrt die StraBenbahn auf einem
Abschnitt nur mit maximal 30 km/h, was
zu Verspatungen fihren kann. Auf Kla-
gen Uber Léarmbelastung reagiert die
MVG auch anderswo. Eine automatische
Schmieranlage in der Wendeschleife am
Lerchenberg ist in Arbeit, bis dahin wird
von Hand geschmiert. Eine andere Be-
lastungsprobe musste die Mainzelbahn
bestehen, als durch den starken Schnee-
fall am 10. Januar eine Straenbahn vom
(Schienen-)Weg abkam und die Strecke
tber mehrere Stunden blockiert war.

Die Mainzelbahn wird nach meinem
Eindruck gut angenommen. Zwischen
Hauptbahnhof und Universitat, bzw.
Hochschule ist sie von Studenten sehr
stark frequentiert. Auch auf dem Bretzen-
heimer Teilstiick ist sie immer gut gefillt.
Zum Lerchenberg hin leert sie sich aller-
dings. Bei den ZDF-Mitarbeitern (den
wenigen die offentlich fahren — die Mas-
se kommt mit dem Auto) ist der Bus an-
scheinend weiter beliebt. Mit der Er-
offnung der Mainzelbahn fahrt der Bus
68 das ZDF nicht mehr an, es bleibt der
Uberlandbus ca. zweimal in der Stunde,
der voller als friher ist. Fir mich person-
lich ist das Fazit also gemischt. Meine
Fahrtzeiten sind durch die Mainzelbahn
nicht kiirzer geworden, daflr aber flexib-
ler und zuverlassiger (weil die Straflen-
bahn weniger vom Autoverkehr und —
Stau behindert wird) und letztlich auch
angenehmer. Denn ich fahre einfach lie-
ber Straenbahn als Bus.

(Kristine Schaal)

Noch im Frihjahr 2017 soll die Main-
zer StaBenbahn um einen weiteren
Streckenabschnitt verldngert werden,
und zwar um rund 600 Meter zum
,»Zollhafen”, der Endhaltestelle der
neuen Linie 59. Fir den neuen Ast
kénnen teilweise die Betriebsgleise
zum StralRenbahnbetriebshof genutzt
werden. Die neue Linie 59 wird vom
»Zollhafen® {iber den Hauptbahnhof
Uber die ebenfalls neue Strecke der
,Mainzelbahn“ bis zur Haltestelle
Fachhochschule fahren. (wb)




Die Burger frihzeitig beteiligen

Seit zweieinhalb Jahren tagt das Dialogforum zur Bahnstrecke Hanau/Wiirzburg - Fulda
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(Hanau - Aschaffenburg -
Wirzburg) mit den Projekt-
details.

Die  Arbeitsgruppen
wurden frithzeitig einge-
richtet, um Teilaspekte des

< Projektes vertieft behan-

«» | deln zu konnen. Dabei tagt
das Forum mit den Arbeits-
gruppen an wechselnden
Orten entlang der Strecken,
z.B. in Aschaffenburg,
Neuhof, Gelnhausen oder
Niedermittelau. Bei der
Anreise mit der Bahn kann
so jeder Teilnehmer unmit-
telbar Eindriicke zum Sta-
tus Quo gewinnen.
Veranstalter des Fo-
rums ist die Deutsche
Bahn, meist vertreten durch
Projektleiter ~ Uwe
Domke und weiteren Mit-
arbeitern und Gutachtern
zu einzelnen Sachthemen.

Gomiinden
Q

Der Suchraum, in dem das Dialogforum eine Trasse

finden soll. (Grafik: DB)

Eines der wichtigsten Bahn-Baupro-
jekte in Deutschland, das derzeit geplant
wird, ist der Aus- bzw. Neubau der Stre-
cken Hanau-Fulda und Hanau-Wirzburg.
Nach den Erfahrungen mit anderen Grof3-
projekten und Verzdgerungen durch Ein-
wendungen und Gerichtsverfahren ent-
schied man sich fir einen neuen Ansatz
und eine maéglichst frihe und umfassende
Beteiligung der betroffenen Birger und
Interessenvertreter. Auf diese Weise soll
der Planungsprozess maglichst transpa-
rent und das Ergebnis moglichst konsens-
fahig werden. Kritikpunkte und Diskre-
panzen sollen bereits im Vorfeld aufge-
nommen und bericksichtigt und nicht
erst vor Gericht ausgetragen werden.
Insofern investiert die Deutsche Bahn
hier im Vorfeld Zeit und Mittel, um nach
Abschluss der Planung das Projekt
zligiger umsetzen zu kdnnen.

Seit Juli 2014 beschéftigten sich die
Teilnehmer des Dialogforums Hanau -
Wirzburg/Fulda in mittlerweile sieben
Sitzungen des groRen Forums mit allen
Teilnehmern bzw. je acht Treffen der Ar-
beitsgruppen Hanau - Gelnhausen, Raum-
ordnung (Gelnhausen - Fulda) und drei
Runden der Arbeitsgruppe Stdkorridor

Teilnehmer sind Verkehrs-,
Fahrgast-, Naturschutz- &
Umweltverbande und Ver-
eine, Vertreter von Verbédnden  der
Land- und Forstwirtschaft oder der Fi-
scherei sowie Mandatstréger aus lokaler,
regionaler, Landes- und Bundespolitik.
Birgerinitiativen, Behdrden, Wirtschafts-
verbande und Kammern bringen sich
ebenfalls ein. So sitzen teilweise 80 und
mehr Interessenvertreter aus Hessen und
Bayern zusammen. Zusatzlich zu den re-
gelmaRigen Sitzungen des Forums wur-
den mehrere Informationsveranstaltungen
fur kommunale Mandatstrager und Biir-
ger durchgefiihrt.

Transparenz zu den Diskussionen,
Planungsstéanden etc. wird durch die Do--
kumentation der Gremienarbeit auf einer

eine gute Entwicklung des Forums fest-
stellen, die Diskussionen verliefen auch
bei kontroversen Ansichten stets konstru-
ktiv und sachlich. Die Bahn nimmt im
Rahmen der Mdoglichkeiten Anregungen
aus dem Forum auf, pruft diese und
spiegelt die Ergebnisse wieder an die
Akteure zurick.

Die Teilnehmer haben auf Basis des
im Verfahren entstandenen gegenseitigen
Vertrauens auf Taktiererei weitestgehend
verzichtet. Hilfreich war dabei sicher
auch die Festlegung eines gemeinsamen
Selbstverstandnisses fiir das Forum und
die Definition eines Kriterienkataloges
zur Bewertung der Ergebnisse. Mittler-
weile konkretisieren sich die Planungen,
liegt das Konzept fur den Ausbau des Ab-
schnitts Hanau - Gelnhausen weitgehend
fest. Die Anzahl an Linienvarianten im
Suchraum nérdlich von Gelnhausen fiir
den Neubau der Schnellfahrgleise nach
Fulda wurde auf sieben wesentliche (aber
noch teilbare und abweichend kombi-
nierbare) Linienfihrungen konkretisiert.
Fur den Sudkorridor lauft die Diskussion
auf Hochtouren. Je konkreter die Plane
werden, umso groRer wird aber auch die
Betroffenheit flir einzelne Kommunen
und Burger. In der letzten Sitzung des
Forums wurde die Debatte daher auch
emotionaler als bisher gefhrt.

Bis zur Jahresmitte 2017 werden fir
die verbliebenen Varianten, zusétzlich
zur bereits erfolgten Raumwiderstands-
analyse, detailliertere Untersuchungen
zum Thema L&rmbelastung und L&rm-
schutz erwartet, sodass erst zum Jahres-
ende eine Vorzugstrasse ausgewdahlt wer-
den kann. Im Laufe des vergangenen Jah-
res wurden, neben anderen Themen, ge-
meinsame Fragen und Anmerkungen zum
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) erar-
beitet, Details wie eine variantenneutrale

eigenen Website
(www.  hanau-
wuerzburgburg-
fulda. de) herge-
stellt. Protokolle
der  Sitzungen, &
Présentationen

und Karten sind
hier fir jeder-
mann einsehbar.
Ruckblinkend auf

die letzten beiden
Jahre kann ich

Bild vom ersten Beteiligungsforum, das fur den Dialog tber
die Y-Trasse in Norddeutschland eingerichtet wurde.

(Foto:Amadeus Waldner)
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Gestaltung des Ostkopfes des Bahnhofs
Gelnhausen, Mdglichkeiten fiir die barriere-
freien Umbauten der betroffenen Bahnhofe
und Larmschutzmalnahmen erortert.

Neue Schienen zwischen Hanau und Fulda.
(Foto: Dialogforum)

Die Verbadnde PRO BAHN, Pro Bahn &
Bus, VCD und BUND aus Bayern und
Hessen arbeiten in Forum abgestimmt und
eng zusammen. Die Forumsveranstaltungen
werden gemeinsam vor- und nachbereitet,
Positionen und Ideen zusammen entwickelt
und im Forum und bei weiteren Gelegen-
heiten prasentiert und vertreten. Die Zahlen
und Daten der Bahn oder der zuliefernden
Gutachter werden geprift und hinterfragt. So
zum Beispiel bei den Zugzahlen, die den
Gutachten zugrunde liegend, bei gewln-
schten Angebotsverbesserungen oder wie der
Ausbau die geplante Nordmainische S-Bahn
im Bahnhof Hanau beeinflussen kdnnte.

Basis dafur ist die seit 17 Jahren lau-
fende ehrenamtliche, Uberverbandliche und
landesiibergreifende Arbeit der ,,Arbeitsge-
meinschaft Spessart™ dieser Verbiande. Dabei
ist viel Arbeit im Detail, bis hin zu konkreten
Vorschlage zur Anderung einer Weichenstra-
Re etc. notig. SchlieBlich sollen alle unsere
Vorschlage fundiert und umsetzbar sein. Wir
konnten uns unter anderem erfolgreich ein-
bringen bei Vorschlagen fiir eine hdhere
Geschwindigkeit von 230 km/h auf der
Strecke Hanau — Gelnhausen und bei der An-
ordnung von Nahverkehrsgleisen . Ein
weiterer Erfolg unserer Arbeit im Dialog-
forum ist der Erhalt des Lokschuppens der
Museumseisenbahn Hanau.

Der Aufwand lohnt sich bisher also, fiir
die Bahn ebenso wie die Interessenvertreter
und Birger. Dieses Dialogforum der Deut-
schen Bahn zeigt meiner Meinung nach ei-
nen guten und sinnvollen Weg auf, wie Bir-
ger bei SchienengroRprojekten beteiligt wer-
den konnen. Eine Linienfilhrung von neuen
Bahnstrecken ohne Konflikte wird es als
Ergebnis kaum geben, aber mit hoher Wahr-
scheinlichkeit eine Variante mit maximalem
Nutzen bei minimalen Beeintrachtigungen
fur Mensch und Natur.

Hoffentlich entwickelt sich das Betei-
ligungsforum Rhein/Main - Rhein/Neckar fiir
die Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim
&hnlich gut. (Thomas Schwemmer)

Politik

Die Kinzigtalbahn Hanau - Fulda ist eine der bedeutenden Bahnstrecken in
Deutschland. Seit 1868 von Fulda durchgehend bis Frankfurt befahrbar war
sie bis zum 2. Weltkrieg Teilstlick der Magistrale Frankfurt Leipzig - Berlin.
Als mit der Teilung Deutschlands alte Verkehrsbeziehungen unterbrochen
wurden, bernahm die Kinzigtalbahn grof3e Teile des Verkehrs von Frank-
furt Richtung Hannover und weiter nach Hamburg. Schon 1961 war die
Strecke durchgehend elektrifiziert und bereits 1973 wurde mit dem ersten
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) festgestellt, dass der Ausbau nétig ist.
Verschiedene Ausbauvarianten wurden geplant. Die Wiedervereinigung
machte dann aber eine erneute Uberarbeitung der Planungen notwendig —
nun sollten durchgehend vier Gleise zur Verfligung stehen. Es folgten eine
Reihe von Ausbauten auf abschnittsweise drei Gleise und Linienverbesse-
rungen, um die Geschwindigkeit zu erhéhen. Seit dem Jahre 2002 wird der
abschlieBende Ausbau der Gesamtstrecke gemaR den beiden heute noch
glltigen Grobvarianten angestrebt: Ein viergleisiger Ausbau von Hanau nach
Gelnhausen und dann Neubau der sogenannten , Mottgersspange* zur An-
bindung an die Schnellfahrstrecke Wirzburg - Hannover oder vier Gleise
von Hanau nach Fulda (davon ab Gelnhausen zwei Schnellfahrgleise) und
eine Ertlichtigung der Main-Spessart-Bahn Hanau - Wdirzburg (ber
Aschaffenburg. Im Prinzip wurde dieses Ziel auch mit dem jingsten BVWP
erneut festgeschrieben.

Bahnhof Langenselbold. Immer wieder missen hier Nahverkehrsziige
warten, damit schnelle ICE-Triebwagen Uberholen kdnnen. Der Nahverkehr
wirde hier schneller und flussiger werden, wenn es hier vier Gleise gibt:
zwei fur den Nah- und Fernverkehr. (Foto: wh)

Auch in Sudhessen jetzt Birgerbeteiligung

Fahrt aufgenommen hat auch das Beteiligungsforum Rhein-Main/Rhein-
Neckar, das die Trassenfindung fiir die bereits seit mehr als 20 Jahren geplante
Neubaustrecke zwischen Frankfurt und Mannheim begleiten soll. Nach der
konstituirenden Sitzung am 30.September 2016 in der Aula der Technischen
Universitdt in Darmstadt traf sich das Gemium nochmals im Dezember. Dabei
wurden auch funf Arbeitsgruppen gegriindet.Es sind: AG 1 Dreieck Lorsch/
Viernheim/Mannheim, AG 2 Verkehrskonzeption, AG 3 Léarmentwicklung
Bestandsstrecken, AG 4 Streckenfihrung Raum Darmstadt und Umgebung
und AG 5 Pfungstadt - Lorsch. Einige dieser Arbeitsgruppen haben sich bereits
zusammengefunden, bei anderen Stand die erste Sitzung bei Redaktionsschluss
noch aus. Bei der nadchsten, 3. Sitzung des gesamten Beteiligungsforums
Rhein-Main/Rhein-Neckar am 21. November 2017 sollen Ergebnisse aus den
Arbeitsaruppen préasentiert und diskutiert werden. (wb)
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OPNV auf dem Land

Beispiel Burgerbus der Gemeinde Weimar

Seit nunmehr sechseinhalb Jahren
gibt es in der Gemeinde Weimar (Lahn)
vor den Toren der Universitatsstadt Mar-
burg einen Birgerbus. Das Projekt wird
von der Gemeinde mit Haushaltsmitteln

Stadtteile sollen an das Burgerbussystem
angeschlossen werden. Die Marburger
Stadtwerke wollen das Projekt unter-
stutzen.

in Hohe von jahrlich 7.000

Euro unterstitzt. Die Mit-
fahrt ist kostenlos. Es wird
aber gern gesehen, wenn die
Fahrgéste sich durch eine
kleine Spende erkenntlich
zeigen. Gefahren wird mon-
tags, dienstags und donners-
tags auf einer festen Route.
Angebunden sind zehn der
zwolf Weimarer Ortsteile.

Es werden insgesamt
vier Fahrten pro Tag ange-
boten. Die erste Tour be-
ginnt um 8:25 Uhr am Rat-
haus in Niederweimar, die
letzte um 11.15 Uhr. Bei je-
der Tour werden andere Orts-
teile angefahren. Vierzehn ehrenamtlich
tatige Fahrerinnen und Fahrer haben
einen Arbeitskreis gebildet. Sie wechseln
sich ab, sodass jeder in etwa zwei Fahrten
im Monat Ubernimmt. Seit Beginn des
Angebotes sind die Fahrgastzahlen stetig
gestiegen. Im Jahr 2016 wurden 3.600
Fahrgdste gezahlt. Seit Beginn des Jahres
gibt es neue ,,Signale* fiir den Biirgerbus
in der 7.000-Einwohner-Gemeinde. Zwei
an Weimar angrenzende Marburger

In Weimar unterwegs. Der ,, Biirgerbus *.
Foto: Reinhard Ahrens

Der Regionale Nahverkehrsverband
Marburg-Biedenkopf (RNV) wird das
Projekt ebenfalls unterstutzen. Im Laufe
des Jahres wird auferdem ein neuer Bus
vom Typ Ford-Transit mit neun Sitzen
angeschafft. . Im Kreis Marburg-Bieden-
kopf gibt es bislang vier Birgerbusan-
gebote: In Amoneburg, in Biedenkopf, in
Lahntal und das alteste in Weimar.
(Reinhard Ahrens)

in Weimar.

Kommentar von Reinhard Ahrens

In den letzten Jahren hat sich im Bemihen um verbesserte Buslinienangebote
im Kreis Marburg-Biedenkopf vieles getan. Das ist anerkennenswert. Es gibt aber
noch Einiges zu tun, denn zahlreiche Kkleinere Ortsteile werden nur unzul&nglich
oder gar nicht bedient. Auch hier wohnen Menschen, die mobil sein wollen. Es gibt
im landlichen Raum mehr Menschen als man denkt, die nicht iber ein eigenes Auto
verfugen. Auch diese Menschen haben das Bedrfnis, ihren Arzt, eine Apotheke
oder einen Lebensmittelmarkt aufzusuchen.

Nach und nach erkennen die Politiker, dass es hier eine Liicke im Angebot des
Offentlichen Personennahverkehrs gibt. Biirgerbussysteme sind ein geeignetes
Instrument, diese Liicke zu schlieBen. Das Problem dabei ist, dass fir die zusatz-
lichen Kosten der eigentlich als Aufgabentréger zustdndige Rhein-Main-Verkehrs-
verbund nicht aufkommt. Aus dieser ,,Not“-Situation heraus ist die Idee entstanden,
mit Hilfe von tber Werbung gesponserten Kleinbussen und ehrenamtlich tétigen
Fahrerinnen und Fahrern die Kosten so gering wie mdglich zu halten. Diese Idee
hat sich langsam herumgesprochen. Im Kreis Marburg-Biedenkopf gibt es bislang
vier Birgerbusangebote: In Amoneburg, in Biedenkopf, in Lahntal und das alteste
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Der Riickgang der Bevélkerung im
landlichen Raum stellt den Offentlichen
Personennahverkehr vor besondere He-
rausforderungen. Der Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund (RMV) und der Nord-
hessische Verkehrsverbund (NVV) ha-
ben deshalb ein gemeinsames Fachzen-
trum ,,OPNV im lindlichen Raum* ein-
gerichtet, um dieser Herausforderung
mit neuen Angeboten zu begegnen.

Das neue Zentrum ist im Frank-
furter ,,House of Logistics and Mobility*
(einem Forschungs- und Bildungszen-
trum flr Verkehrsforschung) angesiedelt
und wird seine Arbeit im Juni 2017 auf-
nehmen. Es soll unter anderem techno-
logische Entwicklungen wie Digitalisie-
rung und Autonomes Fahren sowie Er-
fahrungen mit alternativen Mobilitéts-
formen auswerten und im landlichen
Raum nutzbar machen. Zur Arbeit des
Zentrums gehort auch die konkrete Be-
ratung der Kommunen und lokalen Nah-
verkehrsorganisationen bei der kon-
kreten Umsetzung vor Ort. Das Zentrum
soll seinen Betrieb im Juni 2017 aufneh-
men, das Land fordert seine Arbeit mit
jahrlich 200.000 Euro.

Die beiden hessischen Verkehrsver-
binde haben bereits umfangreiche Er-
fahrungen mit neuen Mobilitatsangebo-
ten fir den ldndlichen Raum. ,Der
Nordhessische Verkehrsverbund hat in
den letzten Jahren bereits umfangreiche
Erfahrungen im landlichen Raum ge-
sammelt®, sagte NVV-Geschaftsfuhrer
Wolfgang Rausch. ,Mit dem Fach-
zentrum wollen wir die Entwicklung von
alternativen Konzepten im landlichen
Raum voranbringen. Neben den be-
wahrten Elementen wie Anruf-Sammel-
Taxis oder Rufbussen sollen dabei auch
neue ldeen ausprobiert werden. Dabei
soll beispielsweise auch die Kombina-
tion mit E-Bikes mitgedacht werden.*
Knut Ringat, der Geschéftsfihrer des
Rhein-Main-Verkehrsverbundes erganz-
te: ,,Gemeinsam mit den lokalen Nah-
verkehrsorganisationen hat der RMV in
den vergangenen Jahren erfolgreich das
Mobilitatsangebot im landlichen Raum
gestaltet. Durch spezielle Tarifangebote
fur Schiler und Senioren, Anruf-Sam-
meltaxis und Park+ Ride wurden so auch
im landlichen Raum jedes Jahr Fahrgast-
zuwiachse erzielt. “ Wir freuen uns, dass
wir unsere Erfahrungen und Forschungs-
ergebnisse in ein hessenweites Kompe-
tenzzentrum einbringen und gemeinsam
neue, attraktive Angebote entwickeln
koénnen. (wb)




Die Herkulesbahn gestern — und morgen? Links die alte Herkulesbahn (Foto Archiv), rechts eine Zeichnung des ,, Fordervereins
Neue Herkulesbahn “, wie eine Straflenbahnanbindung des Kasseler Wahrzeichens aussehen kénnte.

Werden Schienen zum Wahrzeichen gelegt?

Nur fir den Ausflugsverkehr gedacht — Papier von ,,Hessenmobil“ sorgt fiir Umdenken

Die Stadt Kassel pruft eine Wieder-
einfihrung der ,,Herkulesbahn“. Die me-
terspurige Kleinbahn verband von 1902
bis 1966 den Stadtteil Wehlheiden Uber
Wilhelmshéhe mit dem Kasseler Wahr-
zeichen Herkules. Die Stadt, die die Stre-
cke in ihren Verkehrsentwicklungsplan
aufgenommen hat, stehe bereits dazu in
Gesprachen mit dem Land Hessen.

Bereits 2002 hatte sich der ,,Forder-
verein Neue Herkulesbahn“ gegriindet,
der sich seitdem aktiv fur die Wiederbe-
lebung der alten Trasse einsetzt — doch
bislang ohne Erfolg. Grund dafiir war
eine Untersuchung der Kasseler Ver-
kehrsgesellschaft (KVG) aus dem Jahr
20009t. Darin steht, dass eine neue Herku-
lesbahn, z.B. als Verléngerung einer Stra-
Renbahnstrecke von der Endstation Dru-
seltal, einen zu hohen Zuschussbedarf er-
fordere.

Doch nun kommt ein internes Papier
des Landesbetriebes Hessenmobil zu dem

Schluss, dass eine Wiederbelebung der
Herkulesbahn ein hohes Potenzial fiir den
Freizeitverkehr und den Tourismus bieten
kdnnte. Hessenweit, so die Untersuchung,
hatte eine Reaktivierung der Strecke die
grolten Chancen flr Freizeitverkehr. So
kénnten durch den Schienenanschluss des
Unesco-Weltkulturerbes ,,Bergpark Wil-
helmshohe” die eklatanten Auto-Park-
Probleme geldst. Nach einer Studie der
Uni Kassel reisen 60 Prozent der Besu-
cher mit dem eigenen Fahrzeug an und
sorgen regelmaRig fir ein Verkehrschaos.

Die Investitionskosten wirden zwar
immer noch rund 13 Millionen Euro fir
die 3,2 Kilometer lange Strecke betragen,
wie 2009 errechnet. Die Berechnungs-
grundlagen haben sich aber seitdem ver-
dndert: ,,Unsere Studie stammt aus der
Zeit vor der Verleihung des Weltkultur-
erbes. Heute konnte das Ergebnis anders
ausfallen, sagte KVG-Sprecherin Heidi
Hamdad. Damals hatte die KVVG jahrlich

Nicht genug Unterschriften

Wenig Gegenliebe findet die Aktion ,,Tramfreie Konigsstrale® in Kassel. Anfang des
Jahres fehlten immer noch 900 von 4.500 nétigen Unterschriften, um ein Blrgerbe-
gehren ins Rollen zu bringen. Im September 2015 hatte die Rathausfraktion ,,Demo-
kratie erneuern/Freie Wahler* die Unterschriftenaktion unter dem Motto ,,Zukunft K-
nigsstraf3e” gestartet. Dabei geht es um die Frage, ob die Regiotrams und StraRen-
bahnen — t&glich sind es um die 1000 — aus der KonigsstraRe, der Haupteinkaufsstralle
in Kassel, weichen sollen. Offenbar wollen die meisten Kasseler die Stralenbahn in der

FuRgéngerzone behalten, um schnell und bequem zum Einkaufen zu fahren. (red)
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mit 175.000 Fahrgésten gerechnet, die
das Angebot nutzen wiirden.

Eine neue Herkulesbahn habe aber
nur als Ausflugsbahn eine Berechtigung,
so Hessenmobil in seinem Papier. Fir
den téglichen Pendlerverkehr spiele sie
keine Rolle. Deshalb sei eine Forderung
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG) bzw. dessen Nach-
folger ab 2019 unwahrscheinlich, da die
Strecke die tblichen Kosten-Nutzen-Kfri-
terien wohl nicht erfille, so Peter Klemt,
der Vorsitzende des ,,Fordervereins Neue
Herkulesbahn. Eventuell sei eine Aus-
flugsbahn aber mit Mitteln der EU zu
finanzieren. Mitfinanziert werden konnte
die Reaktivierung auch durch die ,,Mu-
seumslandschaft Hessen-Kassel“, die
ebenfalls von einer besseren Anbindung
des Weltkulturerbes profitiere. (wb)

Ein mittleres Potenzial bei einer Reak-
tivierung bescheinigt ,,Hessenmobil*
in seinem Papier auch dem 3,4 Kilo-
meter langen Teilstiick der einstigen
Kassel-Naumburger Eisenbahn zwi-
schen Baunatal-Grof3enridde und dem
Schauenburger Ortsteil Hoof. Wegen
der Néhe zur Grol3stadt Kassel, wegen
des VW-Werkes und der Stadt Bau-
natal selbst sei ,.eine hohe Nachfrage
zu erwarten®. Die Strecke konnte elek-
trifiziert und mit einer Regiotram be-
fahren werden (red)
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Untiberwindbare OPNV-Grenzen?
PRO BAHN schlégt Schnellbusse zwischen Osthessen und Thuringen vor

Auch im 27. Jahr nach der deutschen
Wiedervereinigung existiert die ,,Zonen-
grenze® immer noch — zumindest im Of-
fentlichen Personennahverkehr. Anders
als bei den Straen flr Autos, die relativ
rasch nach dem 3. Oktober 1990 wieder
zwischen Hessen und Thiringen gedffnet
und inzwischen langst modernst ausge-
baut wurden, wurde nur eine Bahnstrecke
wieder in Betrieb genommen und eine
ehemalige ,.Interzonen-Verbindung® aus-
gebaut. Fir ehemals Uber 15 Bahnstre-
cken, die bis Kriegsende zwischen den
beiden Bundeslandern existierten, gab es
keine Wiedervereinigung. Sowohl auf der
West- als auch auf der Ost-Seite der
Grenze sind die Schienen langst abge-
baut. Als Ersatz gibt es bis heute aber
kaum Busverbindungen zwischen hessi-
schen und thiringischen Gemeinden.

Besonders eklatant zeigen sich die
Auswirkungen in der Osthessen-Metro-
pole Fulda. Ehemals Zonenrandgebiet mit
den hdchsten Arbeitlosenquoten in Hes-
sen, expandierten in den vergangenen 25
Jahren die Industrie, das mittelstandische
Gewerbe, die Dienstleistungsbranche und
der Einzelhandel in und um Fulda -
parallel zum Niedergang der Wirtschaft
in den Grenzgebieten der ehemaligen
DDR. Von heute auf morgen standen Ar-
beitskréafte aus Sidtharingen, insbeson-
dere dem heutigen Landkreis Schmalkal-
den-Meiningen und dem Wartburgkreis
zur Verflgung. Von diesem Aufstieg
profitiert die Region Osthessen, speziell
die Stadt und der Landkreis Fulda bis
heute. Die Arbeitslosigkeit liegt aktuell
nur etwa bei funf Prozent, das ist unter
Landesdurchschnitt.

Der Bahnhof im thlringischen Meinigen
konnte Ausgangspunkt fiir zwei Regional-
buslinienzwischen Thiiringen und Ost-
hessen sein. (Fotos: Thomas Kraft)

Doch die Verkehrsverbindungen sind
auf die Pendler- und Einkaufsstrome von
Ost nach West nicht eingestellt. Nicht
nur, dass es zwischen Meiningen (22.000

Einwohner), bzw. Bad Salzungen (16.000
Einwohner), und Fulda keine direkte
Zugverbindung gibt. Es gibt zwischen
Meiningen und Fulda noch nicht mal eine
BundesstraBe. Die einmal angedachte B
87n ist aus Umweltschutzgrinden ver-
worfen worden. Die A 7 in Hessen und
die A 71 in Thiringen laufen in andere
Himmelsrichtungen. Kolonnen von Autos
mit den Kennzeichen SM und WAK,
auch SLZ und MGN (fir Landkreis
Schmalkalden-Meiningen, Wartburg-
kreis, Bad Salzungen und Miuhlhausen),
qualen sich taglich tber die hohe Rhon
bzw. die Kuppenrhon und ihren schlech-
ten StraBen. Gleichzeitig macht es auch
Sinn, die StraBBen in diesem wunderscho-
nen Teil Deutschlands weiter auszubau-
en.

= Bahnstrecken

S0 1

km unterwegs sein und so eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 50 km/h
erreichen.  PRO BAHN schlagt hierfir
drei Schnellbuslinien zwischen Sidthu-
ringen und Osthessen vor. Diese sind:

SO 1: Meiningen - Oberkatz - Kalten-
nordheim - Reichenhausen - Hilders - (B
458) - Poppenhausen - Dipperz - Fulda
SO 2: Meiningen - Wasungen - Werns-
hausen - Dermbach - Tann - Hofbieber -
Fulda

SO 3: Bad Salzungen - Stadtlengsfeld -
Geisa - Rasdorf - Hiinfeld - Fulda

Die Bezeichnung ,,SO* ist gewdhlt als
Arbeitstitel und die Abkiirzung steht fir
Sudtharingen-Osthessen. In den Bussen
sollen auch DB-Fernverkehrsfahrkarten

802 ®==3§03

Stadtlengsfeld

Geisa

Hinfeld

Eine Losung der der Verkehrspro-
bleme konnte ein Schnellbus-System
sein, denn der klassische Linienbus mit
ein bis drei Haltestellen pro Ortschaft
ware in der dinn besiedelten Region bei
langen Strecken nicht konkurrenzfahig
und wirde weit hinter den Auslastungs-
zahlen anderer Buslinien in Deutschland
zuriickliegen. Die Fahrtzeit eines norma-
len Busses zwischen Meiningen und Ful-
da durfte bei zweieinhalb bis drei Stun-
den liegen. Dies ist fir Arbeitnehmer
unvertretbar, denn eine dermaBen lange
Fahrzeit zum Arbeitsplatz ist inakzepta-
bel.

Mit dem Schnellbus soll ein Zwi-
schenprodukt zwischen Fernbus und Lo-
kalbus entwickelt werden, welches nahe
an die Durchschnittsgeschwindigkeit des
PKW auf LandstraBen heranreicht. So
sollte ein Schnellbus mit maximal zehn
Stationen zwischen dem Anfangs- und
Endpunkt auf einer Strecke von 60 bis 70
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Poppenhausen

Bad Salzungen

Wernshauen

Wasungen

Meiningen

gelten, damit Fahrgéste aus Sudthiringen
bequem im Fernverkehrsbahnhof Fulda
in IC- und ICE-Zige umsteigen konnen.
AuBerdem mussen zur Ausgestaltung der
rund zehn Haltestellen entlang jeder Bus-
linie Fahrkartenautomaten, eine dynami-
sche Fahrgastinformation und — ganz
wichtig — Parkplétze gehdren. Ziel ist es
ja, dass insbesondere die Pendler nach
Fulda den Schnellbus nutzen. Das bedeu-
tet, dass aus dem Umland rund um die
neuen Schnellbushaltestellen, den vielen
kleinen Ortschaften mit oftmals weniger
als 150 Einwohnern, die ersten Kilometer
mit dem PKW zuriickgelegt werden mis-
sen und erst dann in den Schnellbus um-
gestiegen wird.

Die Busse mussen natiirlich tber den
Standard eines Stadtbusses hinausrei-
chen, inshesondere im Winter mittelge-
birgsfahig sein. Ausreichende Gepéckab-
lagen missen vorhanden sein, WLAN



darf nicht fehlen, denn die Fahrgéste sol-
len das Geflihl haben, quasi in einem Re-
gionalzug zu sitzen.

Anders als auf der Strecke bedarf es
in Fulda und den Vororten Kinzell und
Petersberg mehr Haltestellen, um die Dis-
tanz zum Arbeitsplatz nicht zum unat-
traktiven FuBmarsch werden zu lassen.
Eine Vernetzung mit dem Stadtbusnetz
Fulda muss das Ziel sein. RMV-Ver-
bundfahrkarten bzw. Ubergangskarten
mussen in den Schnellbussen ebenfalls
gelten.

Die Schnellbusse sollen montags bis
freitags von 5 bis 19 Uhr alle 60 Minuten
mit zusétzlichen Verdichtungsfahrten in
den Hauptverkehrszeiten verkehren. Am
Abend sowie an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen ist ein Zwei-Stunden-Takt an-
zustreben.

Gerade an Wochenenden konnten die
SO-Schnellbusse fiir Fahrgéaste in die
»Gegenrichtung® also von West nach Ost
interessant sein, um beispielsweise die
Wasserkuppe, mit 950 Metern die héch-

ste Erhebung in Hessen, anzubinden.

Der Schnellbus ist ein Konzept, um
Mittelgebirgsregionen ohne Schienenan-
schluss zu erschlieBen. Es bedarf endlich
neuer Konzepte, um das Leben auf dem
Land auch weiterhin attraktiv zu halten.
Dies gilt sowohl fur Pendler als auch fr
Ruhesténdler und fir Menschen, die mo-
bilitatseingeschrankt sind. Alte Menschen
kénnen durchaus noch wenige Kilometer
rund um ihren Wohnort mit dem Pkw
zuriicklegen, bei weiten Strecken wird es
fiir sie jedoch kritisch. Wenn ein Schnell-

bus-Park-and-Ride-Platz in der Rhon in
Hessen und Thiringen zur Verfligung
steht, bekommen auch altere Menschen
auf dem Land wieder mehr Mobilitat. Der
Fahrgastverband PRO BAHN wird dieses
Konzept im Detail weiter ausarbeiten
bzw. den Versuch starten, SO-Schnell-
busse mit Partnern zusammen weiterzu-
entwickeln.

(Thomas Kraft/wb)

Bundesverbandstag von PRO BAHN vom 24. bis 26. Marz 2017

Mit Wiesbaden ist nach Darmstadt (1985), Lauterbach (1994), Frankfurt (1997), Kassel (2000) und Darmstadt (2009) erneut
eine hessische Stadt Gastgeber fiir den Bundesverbandstag von PRO BAHN. Das hdchste Beschlussgremium des Fahrgastverbandes
tagt jedes Jahr (meist im Mérz) in einem anderen Bundesland. Dort kommen die Deliegierten aus den 14 Landesverbénden
zusammen, um Uber verkehrspoltische Fragen zu debattieren und verbandspolitische Beschliisse zu fassen.

Seit 2005 Jahren werden im Rahmen des Bundesverbandstages auch die Fahrgastpreise von PRO BAHN verliehen. Die
Auszeichnungen werden an Personen, Organisationen oder Betriebe vergeben, die sich fur die Belange der Fahrgéste besonders
eingesetzt haben.

In diesem Jahr ist geplant, Fahrgastpreise an den Landrat des
Kreises Waldeck-Frankenberg Reinhard Kubat (SPD) fiir sein En-
gagement fiir die Reaktivierung der Bahnstrecke Frankenberg -
Korbach zu vergeben. Weitere Preistriager sollen die ,,Retter* der
Taunusbahn sein, die sich Ende der 90er Jahre erfolgreich fur die
Wiederinbetriebnahme des Abschnitts Gravenwiesbach — Brando-
berndorf eingesetzt haben. Als weiterer Preistréger ist Benjamin
Schmidt, der Bahnhofsmanager von Darmstadt, im Gespréch.

Im Rahmen der eigentlichen Jahreshauptversammlung des
PRO BAHN Bundesverbandes,die fir Samstagnachmittag
(25. Mérz 2017) geplant ist, will der Landerverband Hessen meh-
rere Antrége stellen. Gleich zwei Antrdge befassen sich mit dem
zukinftigen Schienenverkehr in und um Wiesbaden (zusammen
mit dem Landesverband Rheinland-Pfalz/Saarland). Darin wird i AR
einerseits gefordert, dass sich PRO BAHN fir die von der Wiesba-
dener Stadtverordnetenversammlung beschlossenen Planungen fir
eine Citybahn ausspricht.

In einem anderen Antrag werden die Deligierten aufgefordert,
sich fur die Reaktivierung der Aartalbahn fir den Personenverkehr zwischen Diez und Hahnstétten (- Zollhaus) fir den Per-
sonenvberkehr auszusprechen, ebenso fiir die Reaktivierung fir den Tourismus-.und Ausflugsverkehr Wiesbaden — Bad Schwalbach
und fir die Mdglichkeirt,mit Fahrraddraisinen zwischen Bad Schwalbach und Aarbergen-Kettenbach zu fahren. In dem Antrag der
Landesverbande Hessen und Rheinland-Pfalz/Saarland wird auch gefordert, dass fiir den Abschnitt zwischen Wiesbaden und Bad
Schwalbach ein Drei-Schienen-Gleis vorzusehen sei, um auch beim Bau der Citybahn einen durchgéngigen Verkehr von Diez bis
Wiesbaden zu ermdglichen.

Weitere Antrdge befassen sich mit der Einfihung des Deutschlandtaktes, dem Verbot des Riickbaus von Bahntrassen in
Deutschland, einer neuen Verbindungskurve von der Schnellfahrstrecke Fulda — Kassel in Richtung Eisenach bei Bad Hersfeld und
demn Ausbau der Strecken Hanau - Fulda und Hanau - Wiirzburg. (red)

Die Nerobergbahn erwartet die Delegierten des
Bundesverbandstages.(Foto: Jurgen Goétzke)
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Mittelhessen

Chaos nach Stellwerkausfall in Friedberg

PRO BAHN fordert fiir solche Félle schnelle Einsatzreserve

Der 5. Februar 2017 war eigentlich
ein ganz normaler Winter-Sonntag. We-
gen des anstehenden Bundesliga-Derbys
Eintracht Frankfurt gegen Darmstadt 98
in der Frankfurter Commerzbankarena
waren aber bereits am frihen Nachmittag
mehrere Tausend zusatzliche Fahrgéste
auf der Main-Weser-Bahn Kassel - Gie-
Ben - Frankfurt unterwegs. Von Marburg
aus startete sogar ein Sonderzug. Doch
gerade, als sich zahlreiche Eintracht-Fans
im GieBen (Haupt-)Bahnhof auf den Weg
machen wollten, kam die Durchsage, dass
wegen einer Stellwerkstérung bis auf
Weiteres kein Zug mehr nach Frankfurt
fahre.

Schnell machte sich auch das Geriicht
breit, das Stellwerk in Friedberg brenne.
An einen normalen Zugbetrieb war so
schnell nicht zu denken. Deshalb kam es,
wie es kommen musste: Viele Pendler
strandeten am Montagmorgen in Giellen
und Butzbach ratlos auf den Bahnsteigen.
Erst im Tagesverlauf hatte man geniigend
Busse beieinander, um zwischen Butz-
bach und Nieder-Wéllstadt einen Schie-
nenersatzverkehr einzurichten.

Der Grund: Kein Busunternehmer in
der Region verflgte Uber so viele zusatz-
liche Fahrzeuge und vor allem Fahrer, um
einen halbwegs geordneten Schienener-

satzverkehr zu ermdgli-

Pannenbahnhof Friedberg. (Foto: Thomas Kraft)

GrolRe Ratlosigkeit herrschte auf den
Bahnsteigen. Dann kam in Giellen (ber
Lautsprecher die Ansage, man solle
alternativ doch die Lahntalbahn bis Lim-
burg nehmen und von dort den Regional-
Express tber Niedernhausen nach Frank-
furt. Doch dieser Umweg ware fur das
Spiel, das um 17 Uhr beginnen sollte, zu
spat gewesen. Viele FuBballfans stiegen
deshalb aufs eigene Auto um.

chen. Die einzige Mdglich-
keit Fall wére, den nor-
malen Linienverkehr bei
Lokalbussen zu kiirzen.

Erst nach vier Tagen
normalisierte sich der Be-
trieb auf der Main-Weser-
Bahn wieder. Bis dahin
wurde der Fernverkehr um-
geleitet, Regionalexpresszi-
ge aus Kassel und Siegen
wendeten bereits in GieRen,
S-Bahnen fuhren nur bis
Nieder-WéllIstad und Regio-
nalbahnen lediglich  bis
Butzbach. Zwischen diesen
beiden Bahnhdfen wurde
ein notdurftiger Busverkehr
eingerichtet. Lediglich ein Zug pro
Stunde und Richtung konnte wahrend
der Reparaturarbeiten am elektronischen
Stellwerk in Friedberg den Bahnhof pas-
sieren.

Von den Tausenden Fahrgésten aus
Mittelhessen, die vom Stellwerkausfall
betroffen waren, beklagten viele die

schlechte Informationspolitik der Bahn.
So waren die Angaben auf den Informati-

Das elektronische Stellwerk in Friedberg.
(Foto: Reinhard Ahrens)

onstafeln auf den Bahnsteigen und im In
ternet oft falsch oder wurden zu spét ak-
tualisiert. Ansagen im Zug (ber aus-
fallende Halte kamen zu spét. Beméngelt
wurden auch die geringen Kapazitéten in
den Ersatzbussen.

,PRO BAHN fordert deshalb, dass
der Gesetzgeber die Rechtsgrundlagen
dafir schafft, um bei unvorhergesehenen
Streckensperrungen bei der Bahn besser
vorbereitet und geriistet zu sein®, so der
Landesvorsitzende des Fahrgastverban-
des, Thoma Kraft. ,Im Detail heif3t dies,
dass mehr Personal vorgehalten werden
muss, welches in (berschaubaren Zeit-
rdumen selbst kleine Stationen anfahren
kann, um vor Ort zu helfen, z.B. Fahr-
gasten Auskunfte zu geben, die Weiter-
fahrt mit Ersatzbussen oder Taxen, ggf.
sogar Ubernachtungsmoglichkeiten zu or-
ganisieren. Des Weiteren bedarf es im
Buskontingent mehrerer Depots mit ,stil-
len Reserven’, sodass diese direkt zur
Verflgung stehen und nicht Linienbusse
im Einsatz sind®, so Kraft. , Es ist klar,
dass das Geld kostet. Hierzu muss aber
der Wille seitens der Verantwortungs-
trager in Politik und Verkehrswirtschaft
vorhanden sein. Die aktuellen Einsatzpla-
ne sind vollig inakzeptabel.*“(wb/tk)

Im Landkreis Marburg-Biedenkopf gibt es den ersten ,,Mobilititsberater. Markus Hemberger, der frithere Ortsvorsteher von
Kirchvers (ein Ortsteil der Gemeinde Lohra), wird ehrenamtlich die Nutzer von Bahn, Bus und Anruf-Sammeltaxis zu Tarifen und
Fahrpldnen beraten. Die Mobilitatsberater sollen die Schnittstelle zwischen den Kunden, den Busunternehmen und der
Geschéftsfihrung des Regionalen Nahverkehrsverbandes (RNV) im Landkreis Marburg-Biedenkopf sein. Dabei soll der Einsatz mit
Beratung und Information vor Ort im Mittelpunkt stehen. Insgesamt plant der der RNV vier oder funf Mobilitatsherater anzustellen.
Eine Person soll als Jugendmobilitatspartner tatig sein. Diese soll ergdnzend die Schnittstelle zu Schilern, Schilervertretern und

zum Kinder- und Jugendparlament sein. ,,Mit dem Einsatz dieser ehrenamtlichen Mobilitatsbe-
rater/Mobilitatslotsen wollen wir den Kundenservice deutlich verbessern und den Menschen,
denen Bus und Bahn fremd geworden sind, den OPNV wieder niher bringen®, so Marian Za-
chow, der erste Kreisheigeordnete des Landkreises Marburg-Biedenkopf. Der Nahverkehr fallt
in sein Ressort. ,,Gerade der élteren Generation soll so die Orientierung bei der OPNV-Nutzung
erleichtert und Einkaufsfahrten, Arztbesuche und Ahnliches vereinfacht werden", verweist Za-

chow auf die Intention dieser neuen Initiative. Insofern sei sie auch Teil des Auftrages des Kreistages fur einen seniorengerechten
Offentlichen Personen-Nahverkehr im Landkreis. (wb)
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Mittelhessen

Einfache Losungen fiir den ,,Mittelhessenexpress*
Wo endet der Nahverkehrszug in Zukunft: Treysa, Stadtall

Den Bau eines neuen Bahnsteigs in Stadtallendorf
schlégt der Fahrgastverband PRO BAHN Mittelhessen
vor, damit in die Ziige des ,,Mittelhessenexpress™ in
der Industriestadt im Landkreis Marburg-Biedenkopf
barrierefrei ein- und ausgestiegen werden kann.

Urspriinglich fuhren die Mittelhessen-Express-
Zige seit 2006 von Frankfurt bis Treysa durch. Doch
seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2015 enden
die meisten Triebwagen bereits in Stadtallendorf. Und
wenn bis 2020 der Bahnhof Kirchhain umgebaut ist,
sollen die ,,Hamsterbacken“ genannten Triebwagen
der Baureihe 425 bereits dort enden. Fir die Fahrgaste
in Stadtallendorf bedeutet dies eine Verschlechterung.

Begriindet wird die Zuriicknahme des ,,Mittelhes-
senexpress® bis Kirchhain auch damit, dass die Ziige
in Stadtallendorf derzeit auf Gleis 3 enden. Der dazu-
gehorige Bahnsteig wurde aber 2009/2010 zum
Hessentag in der zweitgrofiten Stadt des Landkreises

endorf oder Kirchhain?

Am Gleis ganz links in Stadtal
zudtzlicher ,, Hausbahnsteig “ fir den Mittelhessenexpress gebaut
werden. (Foto: Thomas Kraft)

Marburg-Biedenkopf nicht barrierefrei umgebaut.

PRO BAHN Mittelhessen schlagt
deshalb vor, in Stadtallendorf einen neu-
en Hausbahnsteig direkt am Bahnhofs-
gebdude zu bauen, an dem in Zukunft die
Zige des Mittelhessenexpress weiter en-
den konnen. Im Vergleich zu anderen
Bahnbauten waren die Investitionen dafir
relativ gering. Der Platz fir das neue
Gleis am Bahnhofsgeb&ude ist vorhan-
den. Es misste nur eine Weiche circa 40
Meter in Richtung Marburg verlegt wer-
den und die Unterfiihrung zu den Bahn-
steigen um 1,60 Meter verlangert werden.

Ein 210 Meter langer neuer Bahnsteig
kdnnte dann problemlos tiber Zugange di-
rekt am Bahnhofsgebaude barrierefrei er-
reicht werden.

Seit dem 12. Dezember 2016 halten
taglich neu auch bis zu 12 IC-Ziige in
Stadtallendorf. Uber den Mittelhessen-
express hétten so auch die Einwohner
von Kirchhain, Anzefahr, Birgeln und
Colbe eine bessere Fernverkehrsanbin-
dung erhalten. Diese von PRO BAHN
vorgeschlagene Losung kdnnte sogar den
kommunalen Haushalt der Nachbarstadt

lendorf konnte relativ einfach ein

Kirchhain entlasten. Dort wird derzeit der
Umbau des Bahnhofs diskutiert. Die DB
maochte, dass die Kommune auch die An-
hebung des Bahnsteiges flr Gleis 5 auf
55 Zentimeter mitfinanziert. Dort soll in
Zukunft der Mittelhessen-Express enden.
Wenn der PRO-BAHN-Vorschlag in
Stadtallendorf umgesetzt wiirde, wirde
dies — zumindest vorerst — den stadti-
schen Haushalt von Kirchhain weniger
belasten. (tk/wb)

Bahnhofsumbau an der Lahn-Kinzig-Bahn

Umgebaut wird derzeit der
Bahnhof in Hungen an der Strecke
Giellen - Gelnhausen. Bereits im
Spéatsommer 2016 rollten die ersten
Bagger an, um den Mittelbahnsteig
fur die Durchgangsgleise 2 und 4
der Lahn-Kinzig-Bahn neu zu bau-
en. Der Bahnsteig wird auf 140
Meter Lange eingekirzt, gleichzei-
tig aber auf 55 Zentimeter Hohe
angehoben. Die bisherige Unter-
fuhrung, die nur bis zum Mittel-
bahnsteig fiihrte, wird auBerdem
durchstochen, um einen Teil von
Hungen mit einer Schule direkt an den
Bahnhof anzubinden. Zukunftsweisend
ist auch der Ausbau des Hausbahnsteiges
am Gleis 1. Dieser diente bis 2003 fir die
Ziuge der Horlofftalbahn von Friedberg,
bei der auf dem Abschnitt Wolfersheim-
Sddel bis Hungen der Personenverkehr
eingestellt wurde.

Bahnhofsbaustelle Hungen (Foto: Thomas Kraft)

Anliegerkommunen und die beiden
Landkreise GieRen und Wetterau setzen
sich seit Jahren fir die Reaktivierung der
kompletten Horlofftalbahn ein, die ein-
mal Teilstrecke der Bahnlinie Friedberg -
Hungen - Miicke war. ,,PRO BAHN be-
griit diese zukunftsweisende Investition
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auBerordentlich, deutet sie doch,
ebenso wie der Ausbau des Stell-
werks in Beienheim (Wetterau-
kreis) auf eine grofle Chance zur
Reaktivierung hin“, so PRO
BAHN Landesvorsitzender Tho-
mas Kraft. ,Die Vision, dass ein-
mal von Hungen aus Zige bis nach
Frankfurt Hauptbahnhof fahren, ist
gar nicht so unrealistisch. Bedau-
erlich ist aber, dass die friiher ge-
nutzten Bahnliegenschaften fur die
Gleise nach Micke so verdndert
werden, dass eine spatere Nutzung
nur schwerlich moglich sein wird.* Auf
der Bahnstrecke Hungen - Laubach be-
findet sich inzwischen ein Radweg des-
sen weitere Ausdehnung auf die zuriick-
gebaute Bahntrasse im Gesprach ist.
(tk/wb)
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,,Zwei Croissants und einen Fahrschein bitte*. Diese
Bitte horen die Verkduferinnen der Backerei Welk am Bahn-
hof Limburg Siid (grof3es Bild) jetzt ¢fter. Nachdem der Fahr-
kartenschalter in diesem Fernbahnhof an der Schnellfahrtrecke
Frankfurt - Kéln zum 31. Dezember 2016 geschlossen wurde,
haben eine Woche spéter Béckerei-Fachverkduferinnen den
Ticket-Verkauf ibernommen. Von morgens 4 bis mittags um
13 Uhr ist die Béckerei in einem Container (kleines Bild)
neben dem Bahnhof gedffnet. Rechts neben dem Verkaufstre-
sen der Béckerei steht ein kleiner Schreibtisch mit einem PC
und einem Drucker — das ist die DB-Agentur. Die von der
Bahn geschulten vier Backerei-Mitarbeiterinnen kdnnen hier
Fahrplanauskiinfte erteilen, Bahntickets verkaufen, Platzreser-
vierungen vornehmen und auch Gruppenreisen buchen. Pend-
ler profitieren zudem davon, hier ihr Parkticket fiir das Park-
haus erwerben zu kénnen.

Ob allerdings die geschulten Béckerei-Fachfrauen sich auch im Tarif-Dschungel der Bahn in allen Details auskennen, das
bezweifelt Thomas Kraft, der Regionalvorsitzende von PRO BAHN Mittelhessen. Er sieht in der SchlieBung des Fahrkartenschalters
einen weiteren ,,Abstieg* des Fernbahnhofes und befiirchtet, dass dadurch die Fahrgastzahlen weiter zuriickgehen werden. ,,Letztlich
ist Limburg Stid nur ein Pendlerbahnhof fiir die Menschen aus der Region, die auf dem Flughafen oder bei den Frankfurter Banken
arbeiten®, so Kraft. Die Entscheidung, den Fernbahnhof an dem jetzigen Standort in Limburg zu bauen, war falsch. Er hétte an
anderer Stelle mit einer direkten Verbindung zur Lahntalbahn errichtet werden miissen.” Nun gelte es, das Umfeld, so wie im
benachbarten Montabaur in Rheinland-Pfalz, attraktiver zu gestalten, damit nicht nur Pendler, sondern auch mehr ,normale*
Fahrgaste, das ICE-Angebot in Limburg Std nutzen. Sonst wiirde das Angebot sicher in einigen Jahren auf wenige Fahrten morgens
nach Frankfurt und abends wieder zurlick zusammengestrichen werden. (tk/wb)(Foto: Thomas Kraft)

Zu einem Chaos auf den Frankfurter S-Bahn-Linien 1 und 2 kam es, nachdem in der Nacht vom 16. auf den 17. Februar 2017 ein
ICE im Bahnhof Griesheim auf einen Prellbock aufgefahren war und sich rund 20 Meter in den zu dieser Zeit menschenleeren Bahn-
steig gefrast hatte. Der Triebzug sollte eigentlich in das rund ein Kilometer entfernte Betriebswerk fahren, um dort gewartet zu
werden. Auf dem Nebengleis des S-Bahnhofs sollte er eigentlich nur wenden. Der entstandene Schaden betragt nach ersten
Schatzungen rund eine Million Euro. Der aus dem Jahr 2005 stammende ICE sei aber noch zu reparieren. Rund 6.000 Fahrgaste
des benachbarten S-Bahnhofes Nied und 3.000 in Griesheim, die werktéglich die beiden Stationen nutzen, mussten sich bis nach der
Bergung des ICE andere Fahrtmdglichkeiten suchen, weil die S-Bahnen ausfielen bzw. umgeleitet wurden. (Fotos: R. Ahrens)

RMV feiert das zehnmillionste HandyTicket

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund hat schon 2007 ein Handyticket eingefiihrt und zahlt somit zu den Pionieren des bargeldlosen
Fahrscheins in Deutschland. Anfang Februar 2017 konnte nun das zehnmillionste HandyTicket im RMV verkauft werden.
Immerhin 100.000 Personen haben im zweiten Halbjahr 2016 im RMV - nicht zuletzt auch dank RMVsmart - mindestens einmal ein
HandyTicket gekauft. Der Anteil von Fahrten mit Einzel- oder Tageskarten geht allerdings stetig zuriick und liegt nach einer
Veroffentlichung von TraffiQ derzeit bei knapp unter 16 Prozent wobei der Umsatz der elektronischen Tickets, bezogen auf alle
Einzel- und Tageskarten derzeit schon ca. drei Prozent betragt. Bezogen auf die Gesamtfahrgastzahlen liegt der Anteil inzwischen
also bei 1,4 Prozent (unter der Annahme von im Durchschnitt vier Fahrten auf einen geldsten Fahrschein). Alles, was man braucht,
ist ein Smartphone mit Android- oder i0S-Betriebssystem und die RMV-App. (Wilfried Staub)
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Bus-Chaos im Taunus

Groler Imageverlust fur den RMV

Busfahrer, die ihre Strecke nicht
kannten, Menschentrauben an Haltestel-
len, weil stundenlang keine Busse fuhren,
massenhaft Ausféalle von Fahrten, weil
nicht genug Busfahrer eingestellt wurden.
Dazu gab es fehlende Zielanzeigen an
den Bussen und Fahrscheindrucker die
nicht funktionierten. Das war Alltag nach
dem Fahrplanwechel im Dezember im
Vordertaunus- und Hochtaunuskreis. Der
Grund: die neuen Betreiber der Buslinien,
transdev und die Deutsche-Bahn-Tochter
Busverkehr Hessen (BVVH) waren mit der
Ubernahme, bzw. neu konzipierten Lini-
en total Uberfordert. PRO BAHN Hessen
sprach vom ,katastrophalsten Betrei-
berwechel in Deutschland. Und RMV-
Geschaftsfihrer Knut Ringat drohte den
beiden Unternehmen mit erheblichen
Vertragsstrafen und sogar mit Kiindigung
der Vertrage.

(a7
vie w

Wir
Si

ans

Ziel

bringen

(MTV-Werbung)

Dabei waren die Zeitungen in der
Region noch Anfang Dezember voll mit
Vorschusslorbeeren: Da wurden die 51
neuen Busse der DB-Tochter BVH ge-
zeigt und die neuen Linienwege gelobt.
Im Hochtaunus- und Main-Taunus-Kreis
wurden einige wichtige Buslinien neu
strukturiert. Dies war unter anderem auch
deshalb erforderlich, weil der RMV we-
nig lukrative Regionalbuslinien an MTV
(Main-Taunus-Verkehrsgesellschaft) und
den VHT (Verkehrsverband Hochtaunus)
zur Optimierung mit dem bestehenden
lokalen Busnetz (Vorwand) abgegeben
hatte.

Anfangsprobleme gibt es immer

Ziel war auch, erforderliche Korrek-
turen an der Linienfiihrung und den Fahr-

zeiten vorzu-
nehmen, um
Schwachstel-
len  auszu-
merzen, Um-
laufe zur Ko-
stenersparnis
zu  optimie-
ren, um den
OPNV  at-
traktiver zu
machen.
Doch in den ersten Wochen nach dem
Fahrplanwechsel wurde durch das Bus-
Chaos im Taunus genau das Gegenteil er-
reicht.

Sicherlich ist bei Betreiber- und Fahr-
planwechseln und neuen OPNV-Konzep-
ten nicht ganz auszuschlielen, dass der
Verkehr an den ersten Tagen nicht ganz
rund l4auft, obwohl erfahrene Manager
solche Schwachstellen eigentlich im
Vorfeld erkennen sollten.

Zumal es im Taunus auch schon vor
dem Fahrplanwechsel Proteste gab: So
lasst die Linie 263 den Kelkheimer Stadt-
teil Hornau rechts liegen und jede zweite
Fahrt wird nicht mehr nach Konigstein,
sondern — neu — nach Eppstein Bahnhof
gefiihrt. Als der neue Fahrplan Anfang
Dezember bekannt wurde, hagelte es von
allen Seiten Proteste. Hatte man doch
schlichtweg den aufkommensstarken
Schiilerverkehr innerhalb  Kelkheims,
nach Kdnigstein und nach Hofheim nicht
beriicksichtigt. Noch vor Inkrafttreten des
Fahrplans wurden Veranderungen be-
schlossen: An Schultagen werden elf
Fahrten wieder uber das Schulzentrum
Hornau gefiihrt. Eine weitere Fahrplan-
korrektur soll noch im Februar erfolgen.

Oberursel reagierte frihzeitig

Rechtzeitig aufgepasst hatten dage-
gen die Stadtvéter von Oberursel. Als im
Sommer bekannt wurde, dass die Tradi-
tionslinie 252 Oberursel - Rddelheim —
um Parallelverkehr zu vermeiden — auf
die Strecke zwischen WeilRkirchen Ost
und Eschborn Siidbahnhof verkiirzt wer-
den sollte, haben diese friihzeitig ihr Veto
eingelegt und konnten erreichen, dass zu-
mindest sechs Fahrtenpaare werktéaglich
weiterhin bis Oberursel Bahnhof verkeh-
ren, damit altere Menschen wie bisher
ihre Arztbesuche und Einkdufe tatigen
koénnen.
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Bus ohne Zielanzeige am Bahnhof
Bad Soden. (Foto: W. Staub)
In Oberursel muss man sich seit
Fahrplanwechsel an ein neues 3-Linien-

Stadtbus-System  gewohnen:  Bedingt
durch die Anderung der Verkehrsfiihrung
wird der Ubergang von Fahrgasten aus
Oberstedten am Bahnhof Oberursel auf
die S-Bahn zu einem Turnschuh-An-
schluss. Wohl kein Vergnugen fur &ltere
Menschen.

Fur den Hochtaunuskreis wurde auf-
bauend auf dem bewéhrten Liniennetz ein
neues Buskonzept mit dem vorrangigen
Ziel konzipiert, die Verknipfung mit der
Taunusbahn optimaler zu vertakten. Die
Busse verkehren mindestens im Zwei-
stundentakt, auf vielen Linien auch dich-
ter. Die Leistungen wurden insgesamt um
18 Prozent erweitert. Verbessert wurde
auch das Netz der Anrufsammeltaxis,
wobei endlich alle Fahrten im Kreisgebiet
unter einer einheitlichen Telefonnummer
geordert werden kénnen.

Die wohl wichtigste Anderung im
Vordertaunus ist die Einfhrung der
Schnellbusse im RMV. Die Linie X17
stellt die lang ersehnte Verbindung von
Hofheim Uber Hattersheim zum Flugha-
fen Frankfurt her. Der X26 verbindet
Wiesbaden und Bad Homburg mit einzel-
nen Unterwegshalten in Wallau, Hof-
heim, Kdnigstein und Oberursel.

Das Bus-Chaos im Einzelnen

Der erste Betriebstag im neuen Fahr-
planjahr 2017, ein Sonntag, lief recht st6-
rungsfrei an, sodass man hoffen konnte,
dass es keine gréReren Uberraschungen
geben wiirde. In diesem Punkt wurden
die Optimisten aber Lugen gestraft. Am
Montag begann das Chaos. Etwa jede
dritte Fahrt auf allen von dem BVH be-
triebenen Linien im Vordertaunus fiel in
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GroBraum Frankfurt

den ersten drei Wochen komplett aus. Oft
verkehrte Uber zwei Stunden kein ein-
ziger Bus. Trauben von Fahrgasten, zum
Teil mit Kinderwagen oder Rollatoren,
warteten bei winterlichen Temperaturen
an den Unterwegshaltestellen oft vergeb-
lich auf die n&chste Fahrtmdglichkeit. Zu
allem Uberfluss trat in der Nacht auf den
12. Dezember 2016 noch ein generelles
Softwareproblem bei allen Fahrzeugen
des BVH auf, das zur Folge hatte, dass
die Zielanzeiger der Busse dunkel blieben
und als weitere Folge auch keine Fahr-
scheine verkauft werden konnten. Dari-
ber freuten sich nur die K&ufer von Ein-
zelfahrkarten, die kostenlos mitfahren
durften. Nebenbei: Im Internet wurden
die ausfallenden Fahrten als planméRig
verkehrend angezeigt und nicht wie bei
der S-Bahn mit ,,Fahrt fallt aus®.

Unzahlige Beschwerden

Der  Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) und die lokale Main-Taunus-Ver-
kehrsgesellschaft (MTV) legten beim Be-
treiber unverziglich Protest ein, der spa-
ter in eine erste Abmahnung umgewan-
delt wurde. Daraufhin erkléarte sich der
Busverkehr Hessen (BVH) bereit, be-
troffenen Fahrgéasten im Falle von ausge-
fallenen Fahrten die entstandenen Taxi-
kosten auf Beleg zu erstatten. Entspre-
chende noch im Dezember eingereichte
und PRO BAHN bekannte Antrége waren
bis Redaktionsschluss allerdings noch
nicht beschieden. Als ¢ffentliches Einge-
stdndnis des Missmanagements des BVH
verdffentlichte der RMV auf seiner
Homepage taglich die fur den Folgetag
ausfallenden Busverbindungen — bis weit
Uber hundert.

Leider war auf diese ,,amtliche Be-
kanntmachung auch kein Verlass. Mit
Beginn der Weihnachtsferien hatte sich
die Lage dann aber weitestgehendst stabi-
lisiert. Von einem storungsfreien Betrieb
konnte aber auch im Februar immer noch
keine Rede sein. Der RMV hat dem BVH
mit Vertragsauflésung gedroht. Ein zahn-
loser Tiger, wenn man weil}, dass kein
anderer Unternehmer auch nur mittel-
fristig eine Leistung mit Gber 100 Bussen
und geschatzten 180 Fahrern ibernehmen
kann.

Fahrgaste zeigten Busfahrern den Weg

Die RMV-Fahrgéste sind es schon ge-
wohnt, bei einem Betreiberwechsel ein-
zelnen neuen Fahrern den Weg zeigen zu
missen. Insofern kann man, was diesen
Tatbestand  betrifft, inzwischen von

Vorbild Schweiz

Die Probleme, die bei einem Wechsel auftreten konnen, sind bekannt. Aus die-
sem Grund ist es nicht ganz nachvollziehbar, warum die EG- Kommission diesen
Stichtag in den Winter und dann noch auf die hektischen Tage vor Weihnachten
gelegt hat.

Genauso wenig nachvollziehbar ist, warum der RMV, aber auch fast alle lokalen
Nahverkehrsgesellschaften im Verbundgebiet, geplante Fahrplandnderungen zur
Chefsache erkldren und der strengsten Geheimhaltung unterziehen. Erst mit dem
ersten Verkaufstag der vor Wochen schon gedruckten Fahrplanbiicher werden Presse
und Offentlichkeit im Detail iber die neuen Konzepte informiert.

Dabei geht es auch anders: Die Nahverkehrs-Servicegesellschaften Thiiringens
(NVS) und Sachsen-Anhalts (NASA) stellen jeweils Anfang Februar nach dem
Vorbild der Schweiz die Entwirfe fiir ihre Fahrplane des kommenden Jahres vor. Sie
halten es nach demokratischem Grundverstandnis fir wichtig, ihre Kunden friihzeitig
iiber den Planungsstand zu informieren und die Offentlichkeit in einem frithen Sta-
dium zu beteiligen. Die Betroffenen haben dann bis Ende Februar Gelegenheit, sich
mit Anregungen und eigenen Vorschldgen zum néchsten Fahrplankonzept einzubrin-
gen. Wiinsche konnen ganz einfach per Onlineformular vorgebracht werden. Ubri-
gens, auch der NVV veroffentlicht seine Schienenfahrpldne mindestens ein halbes
Jahr vor Inkrafttreten auf seiner Homepage. Doch beim RMV gibt es Geheimnis-
kramerei bis kurz vor dem Fahrplanwechsel.

Was der RMV dabei geflissentlich verschweigt ist, dass Redaktionsschluss fur
Anderungen auf der Schiene der 31. Marz ist. Auf den kurz danach verabschiedeten
Schienenfahrpldnen bauen dann die Fahrzeiten der Regional- und Lokalbusse auf. In
diesem Stadium besteht durchaus noch die Mdglichkeit, im Minutenbereich korrigie-

rend einzugreifen. (Wilfried Staub)

einem Normalzustand ausgehen. Den Vo-
gel schoss allerdings ein BVH-Fahrer ab,
der sich vor den Fahrgdsten nicht beleh-
ren lieB und mehrere Runden durch Sulz-
bach und Schwalbach drehte, bevor er die
verdutzten Fahrgaste im Eichwald am
Kreiskrankenhaus Bad Soden ihrem
Schicksal Uberliel3, weil inzwischen seine
Schicht zu Ende war.

Wesentlich vertragskonformer ope-
rierte Transdev im Main-Taunus-Kreis.
Aber auch hier kam es vereinzelt zu Aus-
fallen, meist von Schilerfahrten und —
aufgrund mangelnder Streckenkenntnisse
— zu erheblichen Verspétungen. Viele
Schiiler kamen erst zur 2. Stunde an. Gra-
vierendster Mangel bei Transdev sind bei
einzelnen Fahrern die mangelhaften
Deutschkenntnisse. Das hat den RMV
inzwischen sogar dazu bewogen, den Un-
ternehmen  Deutschkurse  anzubieten.
Auch verkehren auf der Linie zeitweise
sogenannte Midibusse, die im Berufs-
verkehr oft eine zu geringe Kapazitét ha-
ben und generell nicht geeignet sind fur
die Mitnahme von Fahrradern (ein Muss
bei der Topografie von Bad Soden — zu-
mindest fr Jugendliche) und nur bedingt
von Kinderwagen und Rollstihlen. Rela-
tiv problemlos verlief dagegen der Start
von Transdev in Bad Homburg und den
»angeschlossenen™ beiden Stddten Frie-
derichsdorf und Oberursel.
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Streik bringt das Fass zum Uberlaufen

Als bekannt wurde, dass verdi ab
dem 9. Januar 2017 zu einem unbefriste-
ten Streik der Busfahrer zur Durchset-
zung hoherer Lohne, besserer Arbeitsbe-
dingungen und einer angemessenen Al-
tersvorsorge aufruft, hat sich der Ge-
schaftsfihrer der MTV vergeblich daftr
eingesetzt, dass der gebeutelte Main-Tau-
nus-Kreis davon ausgenommen werden
sollte — doch vergeblich. Wahrend Trans-
dev in Bad Homburg bestreikt wurde, traf
dies fur die Transdev im Main-Taunus-
Kreis nicht zu. Beim Busverkehr Hessen
sah es so aus, dass zumindest auf den
Uberregionalen Linien einige Busse mehr
oder weniger planlos unterwegs waren.

Verlass war (ibrigens auf die Schnell-
busse X26, die vom Omnibusverkehr
Rhein-Nahe (ORN) aus Mainz gefahren
werden, die als nicht-hessisches Unter-
nehmen eben nicht bestreikt wurden. Die
Fahrer dieses Unternehmens stoppten so-
gar an Zwischenhaltestellen, die von den
Schnellbussen eigentlich nicht bedient
werden, um wartende Fahrgéste aufzu-
nehmen.(Wilfried Staub/Helmut Lind/whb)

VH T,




Das Ende der Ausschreibungen?

Reflexion zum Streik der hessischen Busfahrer von Wilfried Staub

Wut war die vorherrschende Stim-
mung bei vielen betroffenen Fahrgasten,
die im Januar ganze zwei Wochen lang
wegen des landesweiten Busfahrerstreiks
auf die gewohnte Bus-Verbindung ver-
zichten mussten. Pinktlich zum Ferien-
ende und mitten im Winter traf der Streik
nun mit Pendlern und Schilern die em-
pfindlichsten Stammkunden des OPNV
in Hessen besonders hart. Anfang Febru-
ar war dann die zwischenzeitliche
Schlichtung erfolgreich. Mit einer Lauf-
zeit bis Ende Mérz 2019 gewinnen neben
den Busfahrern auch die Fahrgaste, haben
Sie jetzt doch die Aussicht auf eine si-
chere und zuverl&ssige Beforderung
durch besser motivierte Busfahrer.

Fir einen stabilen und attraktiven 6f-
fentlichen Verkehr braucht es neben den
entsprechenden Fahrpléanen und Fahrzeu-
gen auch Menschen, die dem verantwor-
tungs- und anspruchsvollen sowie for-
dernden Beruf des Lokfiihrers oder Bus-
fahrers nachgehen.

Das hessische Tarifniveau war bisher
eines der niedrigsten im Bundesvergleich.
Unglinstige unbezahlte Pausenregelun-
gen, fehlende betriebliche Altersvorsorge
und die Arbeitszeiten mit geteilten Dien-
sten machten den Beruf in Hessen zu-
sétzlich unattraktiv. Nun werden mit dem
aktuellen Schlichtungsergebnis die Léhne
in Stufen von 12,00 auf 13,50 Euro er-
hoht, Einsteiger und Auszubildende bes-
ser entlohnt, auch um die Abwanderung
der Fahrer in andere Gebiete zu stoppen.
Die Ruckzugsposition einiger Politiker,
es gabe doch ein Tariftreue- und Ver-
gabegesetz in Hessen und ansonsten gelte

die Tarifautonomie greift in wesentlichen
Punkten zu kurz!

Tariftreue hilft den Betroffenen bei
unzureichendem Tarifniveau und maRi-
gen Tarifbedingungen alleine nicht wei-
ter. Sie sorgt im Ausschreibungswettbe-
werb nur fir eine konsequente Anglei-
chung und Zementierung der Bedingun-
gen auf dem niedrigsten zuldssigen Nive-
au. Busunternehmen werden dabei quasi
gezwungen, ihre Mitarbeiter nur noch mit
dem im Tarif festgeschriebenen Mini-
mum zu entlohnen, wenn sie konkurrenz-
fahige Angebote bei den Ausschreibun-
gen abgeben wollen. Der Riickzug kom-
munaler Unternehmen oder die Ubernah-
me von Verkehren durch DB-Tochterge-
sellschaften mit niedrigerem Lohnniveau
gab es in den letzten Jahren genug.

Andere Mdglichkeiten von Aus-
schreibung zu Ausschreibung ginstigere
Angebote abzugeben sind weitestgehend
erschopft. Detaillierte Vorgaben zu den
Bussen und die bereits erfolgte weitge-
hende Ausschépfung von Rationalisie-
rungsmallnahmen in der Administration
lassen hier kaum noch Spielrdume. Auch
der Treibstoff ist fur alle Wettbewerber
gleich teuer. Da bleibt nur der Faktor
Mensch vulgo Lohn. In der bisherigen
Form ist die Ausschreibungspraxis damit
nicht mehr sinnvoll.

Hier konnte vom RMV-Geschéfts-
fihrer Knut Ringat wieder in die Dis-
kussion gebrachte Idee einen Ldsungsan-
satz darstellen: Er schldgt vor, einen spe-
ziellen Index fur Hessen fir die Lohn-
kostenanteile in den Verkehrsvertrdgen
einzuftihren. Bislang werden diese An-

teile nach einem bundesweiten Index be-
rechnet. Mit dieser Losung kadmen die
Verkehrsunternehmen nicht sofort in die
Bredouille die gestiegenen Lohnkosten
per Tariferhdhung an die Fahrgaste wei-
tergeben oder alternativ Leistungen ein-
schranken zu massen.

Sinnvoller als ein reiner Wetthewerb
Uber Preise wdre eine Variante, die zu-
satzlich die Qualitdit der erbrachten
Leistungen und Steigerungen der Fahr-
gastzahlen starker beriicksichtigt. Dann
wéren Ausschreibungen eben nicht am
Ende, sondern ein probates Mittel den
OPNV stetig weiter zu entwickeln! An-
sonsten bleibt die notwendige und in den
Sonntagsreden der Politik immer wieder
beschworene 6konomisch und dkologisch
sinnvolle Verkehrswende mit einem ho-
heren Anteil der 6ffentlichen Verkehre
reines Wunschdenken. Durch Streiks
oder schlechte Qualitdt werden keine
Fahrgaste hinzugewonnen, sondern Re-
putation und Vertrauen leichtfertig ver-
spielt.

Bliebe noch das Thema der Ent-
schédigung der Fahrgaste fiir die entgan-
genen Leistungen zu erwéhnen. Hier gibt
es seitens der Verkehrsunternehmen kei-
ne einheitliche Linie. In Nordhessen zeigt
man sich kulanter als im Suden, von ver-
einzelten Kulanzregelungen abgesehen.
Auch hier misste die Politik in Wies-
baden und den Gebietskdrperschaften auf
entsprechend aktualisierte AGB’s und
Beforderungsbedingungen dréngen. Denn
am Ende zahlen wir Fahrgéste einen gro-
Ren Teil der (Personal)Kosten iber unse-
re Fahrkarten.

-
-
o
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GroBraum Frankfurt
RMV: Erneut Anstieg der Fahrgastzahlen

Trotz Sperrung des Frankfurter S-Bahn-Tunnels und zahl-
reicher Baumallnahmen im Schienennetz der DB verzeichnet
der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) im Jahr 2016 mit 735
Millionen Fahrgésten einen neuen Rekord. Die Steigerung
gegenuber dem Vorjahr liegt zwar nur bei bescheidenen ein
Prozent, fallt mit acht Millionen Fahrgésten jedoch deutlich
héher aus als intern erwartet. Insgesamt betrug der Zuwachs an
Fahrgasten in den 20 Jahren des Bestehens des RMV rund 40
Prozent, liegt also mit durchschnittlich zwei Prozent deutlich
tiber dem Durchschnitt der Bundesrepublik Deutschland.
Interessant ist, dass konstant 30 Prozent der Fahrgaste auf das
Gebiet der Stadt Frankfurt am Main entfallen, und zwar sowohl
auf die innerstadischen Bus-, StraBen- und U-Bahn-Verkehre,
als auch auf die Fahrgdste, die im Stadtgebiet mit der S-Bahn
unterwegs sind (siehe Grafik). Laut RMV verzeichnet auch der
Verkehr auBerhalb der Ballungsgebiete wieder messbare Zu-
wachse. (red)

Entwicklung der Fahrgastzahlenim RMV

® Frankfurt =AMV chne Frankfurt
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Frankfurt geht nicht mehr schlafen

Rund um die Uhr sollen die S-Bahnen in der Metropol-
region Rhein-Main ab 8. August 2018 fahren. Dann sind die
jahrelangen Bauarbeiten im Frankurter S-Bahn-Tunnel abge-
schlossen, Voraussetzung fur den 24-Stunden-Betrieb. Diese
Angebotsausweitung kommt nicht nur Nachtschwérmern,
sondern inshesondere im Schichtdienst Beschaftigten zugute. In
einer Art Vorlaufbetrieb werden als Ergénzung zur jetzt schon
durchgéangig verkehrenden S8 (Hanau - Wiesbhaden) ab Ende
2017 weitere S-Bahnen nicht durch den Tunnel fahren und
nachts bis zum ,,Hauptbahnhof hoch* gefiihrt.

Mehr Angebote fiir Nachtschwérmer. (Foto: ThomasKraft)

PRO BAHN begrift die Angebotsausweitung, drangt aber
auf der anderen Seite darauf, baldmdéglichst Konzepte zu
erarbeiten, wie im Berufsverkehr morgens dem vorhersehbaren
Verkehrskollaps auf den Frankfurter Tunnelstrecken und auf
einigen Uberlandlinien begegnet werden kann. Auf keinen Fall
darf das erweiterte Angebot als Grund fir eine UbermaRige
Erhéhung der Fahrpreise herhalten.Im Frankfurter Romer arbei-
tet man derzeit ebenfalls daran, als Ergdnzung zum
Nachtverkehr der S- und Regionalbahn ein spezielles lokales
Nacht-Netz fur die U- und die Straenbahnen zu entwickeln, das
dann zeitgleich mit der Ausweitung des RMV-Angebots im
Dezember 2018 schrittweise an den Start gehen wird.

Angedacht ist, dass die U-Bahn Linien 2, 4, 5 und 7
zwischen Mitternacht und 5 Uhr durchgangig im Halbstun-
dentakt pendeln, parallel dazu die StraBenbahnlinien 11, 12 und
16. Die Frankurter NahverkehrsgesellchaftTraffiQ geht davon
aus, dass dieses Konzept weder neue Strecken noch zusétzliche
Fahrzeuge erfordern wird. Man kalkuliert, dass die prognos-
tizierten jahrlichen Fahrgastzuwéchse den nachtlichen Mehrauf-
wand finanzieren werden. (red)

Der Feldberg liegt jetzt woanders

Ganz klammbheimlich
hat der RMV auf Be-
treiben des VHT
(Verkehrsverband
Hochtaunus) die bis-
herigen  Grenzhalte-
stellen am GroRRen
Feldberg im Taunus
verdndert. Bisher ko-
stete eine einfache
Fahrt von Frankfurt
zum Hausberg der
Grof3stadt 4,65 Euro,
Tages-(Gruppen)Kar-
ten fur die Hin- und
Ruckfahrt von funf
Erwachsenen  waren
fur 15,80 Euro zu ha-
ben. Zugegeben, das
waren  mehr als
Schnéppchenpreise.
Seit 1. Januar 2017
mussen Fahrgaste aus §
Frankfurt nun 8,35, £
bzw. fur die Gruppen-
tageskarte 28,30 Euro o '
berappen — und das Feldbergspitze (Foto: Wilfried Staub)
ohne jede Vorwarnung. Das entspricht im Falle der Tageskarte
einer Steigerung von 80 bzw. 170 Prozent.

Aber auch die Einwohner von Reifenberg (eineinhalb Kilo-
meter vom Grolen Feldberg entfernt), die taglich nach Frankfurt
pendeln, trifft diese Grenzkorrektur besonders hart. Kostete die
Jahreskarte bisher 1.320 Euro, so miissen sie jetzt 1.796 Euro
hinlegen. Zumindest einige haben angekindigt, wieder auf das
Auto umsteigen zu wollen. (red)
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Odenwaldbahn zwischen Wiebelsbach und Héchst. (Foto: wh)

Der Nordast wird gestarkt

Mehr Zige zwischen Frankfurt, Darmstadt, Hanau und Erbach

Noch mehr Ziige auf der Odenwald-
bahn! Nachdem es bereits zum ,kleinen
Fahrplanwechsel” im Juni 2016 deutliche
Verbesserungen gab, wurde die Zahl der
Verbindungen im Dezember 2016 noch-
mals erhoht. Langjahrige Forderungen
von PRO BAHN wurden damit erfallt:
® Ein neues Zugpaar verkehrt Montag-
bis Freitagabend von GroR-Umstadt Wie-
belsbach (ab 18.22 Uhr) nach Darmstadt
Hbf hin und zuriick (Ankunft in Wie-
belsbach wieder um 19.37 Uhr), dort An-
schluss nach Erbach. Hierdurch besteht
jetzt zwischen 14.30 und 19.30 Uhr eine
halbstiindliche Verbindung Darmstadt -
Odenwald (Erbach bzw. Eberbach).

Umsteigeknoten in Babenhausen.
(Foto: Holger Kalkhof)

® Eine deutliche Aufwertung erhélt der
Nordast zwischen GroR-Umstadt Wie-
belsbach und Hanau Hbf: An Sonn- und
Feiertagen wird der Verkehr ab 12.00
Uhr bis Betriebsschluss zu einem Stun-
dentakt in beiden Richtungen verdichtet.
Umsteiger in Babenhausen profitieren
hier von den Synergieeffekten durch die
gleichzeitige Taktverdichtung auf der
RB-Linie Wiesbaden — Darmstadt -
Aschaffenburg im Abschnitt zwischen
Darmstadt und Aschaffenburg. AulRer-
dem gibt es einen zusétzlichen Zug um
7.40 Uhr ab GroR-Umstadt Wiebelsbach
nach Hanau mit guten Anschliissen.

® Auf der RE-Linie zwischen Erbach
und Frankfurt Hbf Gber Grof3-Umstadt

Wiebelsbach —Babenhausen - Hanau Hbf
und zuriick gibt es an Wochenenden eini-
ge Verbesserungen. Einen neuen Frih-
Zug gibt es samstags ab Grof3-Umstadt

Wiebelsbach (ab 6.20 Uhr) Frankfurt Hbf

nach Frankfurt Hbf. Die

Laufwege einiger Zlige werden
verlangert. So beginnt am Samstag-
morgen ein Zug bereits in Erbach

Minuten. Die Fahrzeitverl&ngerungen lie-
gen an Uberholungen durch RB-Ziige
Frankfurt - Wachtersbach in Frankfurt
Std und der Gleisbelegung in Frank-

furt Hbf begriin-
Hanau et welche Li-
nie der Odenwald-
bahn fiir den>

(ab 7.54 Uhr) statt in GroR-Umstadt Odenwaldbahn

Wiebelsbach. In der Gegenrichtung und

wird ein RE Frankfurt - Hanau - Bachgaubahn Aschaf-
GroB-Umstadt — Wiebelsbach an fenburg

Samstagen und Feiertagen bis
nach Erbach (an 20.04 Uhr) ver-
langert.

Interessant ist, dass gerade
der nordostliche Stre-
ckenabschnitt von Grof3-
Umstadt Wiebelsbach
nach Hanau eine weite-
re Aufwertung erfahrt.
Jetzt ist der Stundentakt Pfungstadt
als Grundversorgung auch
am Wochenende gewahrleistet und zu-
sétzliche Leistungen im Zwei-Stunden-
Takt werden bis Frankfurt gefahren.
Wahrend vor der Modernisierung der
Odenwaldbahn durchgehende Ziige vom
Odenwaldkreis ins Rhein-Main-Gebiet
nur ber Hanau gefihrt wurden, kénnen
Zige nach Frankfurt nun tber die Nord-
umfahrung den Darmstédter Hauptbahn-
hof ,,links liegen lassen und direkt in die
Rhein-Main-Metropole gelangen. Die
Fahrzeit von GroR-Umstadt Wiebelsbach
nach Frankfurt Hbf betrdgt mit dem
VIAS-Zug der Linie RB81 56 Minuten,
einige Zige schaffen es auch in 50 Minu-
ten. Uber Hanau bendtigt der RE genau
60 Minuten, wobei die Fahrzeit mit 30
Minuten zwischen Hanau und Frankfurt
noch erhebliche Fahrzeitreserven hat.
Zum Vergleich: der RE von Fulda fahrt
mit den gleichen Halten die Strecke in 23
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Babenhausen

GrofR-
ostheim

Wiebels-

Bach-
Reinheim gau-
—bahn
X
Odenwaldbahn Hochst

geeignetere nach

>Reisenden die
Frankfurt ist, hangt vom Rei-
seziel ab. Fir

Frankfurt Std
sind die Linien Uber Hanau
mit Sicherheit die schnelleren.
Welche Strecke Erbach
bevorzugt benutzt .
wird, ist schwierig { Michelstadt

zu sagen. Da insge-
Fahrgastzahlen ge-

gesamt die Fahr-
stiegen sind, sind

nach den Beo-
tungen Refzbach von PRO
BAHN auch die Zahlen der Fahr-
géste, die von Frankfurt iber Ha-
nau, Ba- benhausen
und Eberbach GroR-Um-
stadt nach Er- bach fahren,
gestiegen. Insge- samt benut-

zen allerdings mehr Fahrgéste die

(Karte: © Wolfgang Brauer)
| 23




Starkenburg

Direktzuge uber Darmstadt Nord. Dabei
fallt auf, dass die beiden Darmstadter
Haltepunkte sehr stark frequentiert sind.

Die Linien auf der Odenwaldbahn

RES8O: Erbach - Wiebelsbach - Darmstadt
RB81: Eberbach - Erbach - Wiebelsbach
- Darmstadt

RB82: Eberbach - Erbach - Wiebelsbach
- (Darmstadt Nord) - Frankfurt

RE85: Erbach - Wiebelsbach - Hanau -
Frankfurt

REB86: Wiebelsbach - Hanau

Mit den VIAS-Ziigen der Odenwaldahn
wird auBRerdem die RE66 Darmstadt -
Pfungstadt befahren.

zu 150km/h maglich. Die Infrastruktur ist
bei der gegenwaértigen Fahrplangestaltung
ausreichend. Allerdings wird es bei einer
gaf. anstehenden Fahrplanerweiterung
(z.B. Halbstundentakt) notwendig sein,
die Infrastruktur zu erweitern (z.B. durch
zweigleisige Abschnitte). Dieses gilt im
Ubrigen auch fir den Abschnitt

Darmstadt - GroR-Umstadt Wiebelsbach -
Erbach - Eberbach der Odenwaldbahn.

In Babenhausen kreuzt die Strecke
die Bahn von Aschaffenburg nach Darm-
stadt Wiesbaden.

Im Zuge der Modernisierung in den
Jahren 2005 bis 2008 hat der ndrdliche
Streckenabschnitt Grof3-Umstadt Wie-
belsbach nach Hanau umfangreiche Ver-
besserungen erfahren. So ist eine moder-
ne Stellwerkstechnik installiert worden,
auf der eingleisigen Strecke kreuzen sich
die Zlge in Babenhausen und Hainburg-
Hainstadt. Es sind aber auch noch Kreu-
zungen in Seligenstadt und GroR-Um-
stadt Mitte mdglich. Die Bahnsteige und
Haltepunkte sind erneuert worden, auf
einigen Abschnitten wird mit 120 km/h
Hochstgeschwindigkeit gefahren; theo-
retisch wéren sogar abschnittsweise bis

Bahnhof Babenhausen (Foto: Th. Kraft)

Im Stundentakt kommen hier die Z{-
ge aus allen vier Richtungen gleichzeitig
an. Die Umsteigemdglichkeiten werden
von den Reisenden gut benutzt, insbe-
sondere die Relation von Darmstadt-
Dieburg nach Hanau ist sehr gefragt. So
sind die Zige ab Babenhausen deutlich
stirker besetzt. Leider sind diese Um-
steigemdglichkeiten teilweise recht fragil.
Eine Umsteigezeit von drei Minuten

reicht nicht immer aus. Lt. Fahrplan wird
auch darauf hingewiesen, dass ,, Die Um-
steigezeit in Babenhausen zum sicheren
Erreichen eines Anschlusses betragt min-
destens vier Minuten. Ziige mit kirzeren
Ubergangszeiten kénnen nicht sicher er-
reicht werden.* In Babenhausen kommt
erschwerend hinzu, dass die Umsteiger
den Bahnsteig wechseln missen. Zwar
hat der renovierte Bahnhof mit Fahrstuhl
eine deutliche Aufwertung erfahren, aber
die Umsteigezeit ist manchmal zu knapp
bemessen, um rechtzeitig am anderen
Bahnsteig zu sein. Wenn der Anschluss-
zug weggefahren ist, dann kann man im
schlechtesten Fall 60 Minuten auf den
néchsten Zug warten. Die knappe Um-
steigezeit in Babenhausen l&sst sich zur-
zeit nicht andern. Allerdings sollte die
Kommunikation zwischen DB-Regio und
VIAS wegen der Anschlussicherheit ver-
bessert werden, darauf haben einige Ak-
tive von PRO BAHN Starkenburg hinge-
wirkt. Doch eine durchgreifende Verbes-
serung ist leider nicht festzustellen. Eine
Chance daflr ergibt sich erst, wenn die
Hessische Landesbahn (HLB) den Be-
trieb auf der RB-Linie 75 im Dezember
2018 dbernimmt. Auf jeden Fall wird
PRO BAHN Starkenburg seine Bemiih-
ungen fortsetzen, damit die Anschlisse in
Babenhausen verbessert werden.

(Holger Kalkhof/Kurt-Michael HeR)

Streckenraktivierung kdonnte Entlastung bringen

Bachgaubahn verband einst Hessen mit Bayern

Die nordbayerische Gemeinde GroR-
ostheim (direkt an der hessischen Landes-
grenze) will Teile der Bachgaubahn von,
bzw. nach nach Aschaffenburg reaktive-
ren. Der Bus, der den uber 15.000 Ein-
wohner zéhlende Ort mit Aschaffenburg
verbindet, ist keine Alternative, da er auf
den (berfillten StraBen haufig im Stau
stecken bleibt. Auf der Verbindungs-
strale werden 15.000 Autos pro Tag ge-
zéhlt. An dem angrenzenden Industrie-
gebiet von Aschaffenburg, hier gibt es
mehrere tausend Arbeitsplatze, geht zu
Spitzenzeiten nichts mehr auf der StraRe.

Unschlagbar erscheint da die Fahr-
zeit der Bahn von 15 Minuten zum
Hauptbahnhof, die friher die Ziige der
Bachgaubahn bendtigten, die einst von
Aschaffenburg nach Hochst im Oden-
wald fuhrte (siehe Karte auf der vorigen
Seite). Die Gemeinde hat sich deshalb an
die Bayerische Eisenbahngesellschaft

Bahnhof Pflaumheim-Wenigumstadt an der Bachgaubahn in den

60er Jahren des vorigen Jahrhunderts (Foto: W. Jehn)

(BEG) gewandt, um die Kriterien abzu-
fragen, die fur eine Wiederinbetriebnah-
me erfullt sein missen.

In Bayern organisiert die BEG, eine
hundertprozentige Tochter des Freistaates
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Bayern, im Auftrag des Staatsministeri-
ums fiir Verkehr unter anderem den Per-
sonennahverkehr auf der Schiene. Eine
ihrer zentralen Aufgaben ist die Be-
stellung der Ziige bei den Schienenver-



kehrsunternehmen. Mittlerweile liegt die
Antwort aus Minchen vor. Da die Stre-
ckenreaktivierung in Bayern an einheit-
liche Kriterien geknipft ist, war die
Antwort keine groRere Uberraschung:

® Mindestens 1.000 Fahrgaste missen
pro Tag (werktags) zu erwarten sein

® Ein Schienenverkehrsunterehmen muss
die Strecke und die Stationen dauerhaft
betreiben

® Die Infrastruktur muss in einen Zu-
stand gebracht werden, dass sie einen
attraktiven Zugbetrieb ermdglicht, ohne
dass das Land Bayern Zuschisse zahlt.

® Das Umland muss mit einem schlis-
sigen Buskonzept an die reaktivierte
Strecke angeschlossen werden, Parallel-
verkehr ist zu vermeiden.

In dem Schreiben macht die BEG
deutlich, dass sie zwar prinzipiell bereit
ist, Zige fur diese Strecke zu bestellen,
aber an den Instandsetzungskosten betei-
ligt sie sich nicht, obwohl sie eine mo-
derne Infrastruktur erwartet. So kann das
investierende Unternehmen die Investi-
tionen kaum Uber die Streckenbenut-
zungsgebihr abbezahlen Ohne staatliche
Zuschisse in die Infrastruktur wird es
kaum gehen- auch wenn eine langfristige
Bestellung z.B. Uiber 20 Jahre erfolgt.

Zugewachsen: ehemaliger Haltepunkt
Aschaffenburg-Nilkheim (Foto: png)

Die Bachgaubahn wurde 1912 fer-
tiggestellt. Im Jahre 1963 verkehrten auf
der Strecke sechs Zugpaare zwischen 5
Uhr morgens und 20 Uhr abends. Fir die

Noch in diesem Jahr soll der Bau der , Licht-
in Darmstadt beginnen. Die 1,3
Kilometer lange Neubaustrecke soll den gleich-
namigen Campus der Technischen Universitat
im Osten der Stadt mit dem bestehenden Stra-
Renbahnnetz verbinden. Die Bahn ist dringend
nétig. Nach den Prognosezahlen fur 2020
missten dann stiindlich 16 Busse zur Lichtwie-
se fahren. Das sind sechs mehr als heute. Diese
Zahl sei fur den zentralen Umsteigepunkt nicht
mehr zu verkraften, so HEAG mobilo. Derzeit
befindet sich das Projekt in der Planfestste-

I

wiesenbahn

llung. (Bild: HEAG mobilo)

32,4 km lange Strecke benétigten die
Schienenbusse minimal 51 Minuten.
1974 wurde der Personenverkehr einge-
stellt. Mittlerweile ist die Strecke ein-
schlieRlich ihrer damaligen Bahnhofe
groRtenteils abgerissen und innerorts sind
einige Streckenabschnitte als Grund-
stlicke verkauft. Einige Bauwerke wie die
Hochster Stadtbriicke oder die Lohr-
mannsbriicke in der Wenigumstadter Ge-
markung sind erhalten blieben, auch die
Bahnhofe Nilkheim und Sandbach sind
noch vorhanden. In Betrieb ist noch der
Streckenabschnitt von der Ausfadelung
von der Maintalbahn nach Miltenberg mit
der groBen Mainbricke bei Nilkheim.
Dort zweigt die Linie zur Aschaffen-
burger Hafenbahn ab. Die Gleise enden
im westlichen Ende des Industriegebietes.
Fir die ansassigen Industrieunternehmen
werden dort noch Waggons bereitgestellt.
Diese Gleise sind heute im Besitz der
Bayernhafen GmbH & Co KG.

Da diese Gesellschaft bereits den
Streckenabschnitt instandhalt, kdme sie
als mdglicher Investor fur den Strecken-
ausbau in Frage und eventuell auch als
Betreiber der Personenzlige. Bezuglich
der Optimierung der Busanschliisse
macht sich die Gemeinde Grol3ostheim
weniger Sorgen. Dazu soll ein Konzept
fir einen Bachgau-Ringbus erarbeitet
werden, der in GroBRostheim, seinen
Ortsteilen und Schaafheim verkehrt und
am geplanten Bahnhof GroRostheim
Nord Anschluss an den Zug gewahr-
leisten soll.

Mehrere Gutachten zur Streckenre-
aktivierung sind erstellt worden. So
kommen die Stadtwerke Aschaffenburg,
kommt man auf etwa 1.600 Fahrgéste pro
Tag fur beide Richtungen. Interessanter-
weise geht man nicht davon aus, dass alle
2.400 Fahrgéste, die werktags den Bus
benutzen, auf die Schiene umsteigen —
auch dann nicht, wenn man 500 Schuler
abzieht, die tdglich an das nicht ange-
schlossene Schulzentrum Leider pendeln.

>

Immerhin ca. 300 Neukunden sieht man,
wahrend man viele Altkunden verprellen
wirde, weil diese nicht mehr vom Stadt-
kern sondern vom Stadtrand umsteigefrei
ins benachbarte Aschaffenburg fahren
kénnten: Innerorts ist die Strecke langst
verbaut, so dass nur noch ein Bahnhof
GrofRostheim Nord infrage kdme.

Viadukt der Bachgaubahn bei Wenigum-
stadt (Foto: png)

Kosten von neun bis zwoIf Millionen
Euro werden prognostiziert, auf die sich
der 3,5 km langen Streckenneubau, inklu-
sive der Haltestellen GroRostheim Nord,
Gewerbegebiet  Nilkheim-West, und
Nilkheim sowie der Bau von Bahniber-
géngen summieren wirde. Insgesamt ist
zu hinterfragen, ob das Gutachten das
Fahrgastpotenzial nicht unterschatzt. So
wird auch die Aschaffenburger Hoch-
schule direkt erreicht — an der immerhin
3.500 Studenten immatrikuliert sind.
Wichtig wére eine zentralere Lage in
GroRostheim. Vielleicht gibt es doch die
Mdglicheit, den Bahnhof etwas naher in
das Stadtzentrum zu legen. Auch hat das
Gewerbegebiet mit 6.000 Arbeitskréften
erhebliches Potenzial. AuBerdem stellt
sich die Frage, ob der Schienenverkehr
aufgrund seiner Annehmlichkeiten nicht
mehr Zuspruch — gerade bei Autofahrern
finden wirde — wahrend der Bus nicht als
echte Alternative gesehen wird, zumal
dieser wie das Auto auf der GroRost-
heimer Stralle nach Aschaffenburg auch
im Stau steht.

(hka)
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S-Bahn kommt mit Verspatung

Ausbau der Infrastruktur kommt nur schleppend voran

Die néchste Ausbaustufe der S-Bahn
Rhein-Neckar verzogert sich weiter: Bis-
her war die Umstellung weiterer Strecken
auf S-Bahn-Betrieb fir Ende 2019 vorge-
sehen. Nach den neuesten Planen wird
dies frihestens im Dezember 2020 der
Fall sein. Von der Verschiebung be-
troffen sind insgesamt fuinf Strecken: Die
Riedbahn von Mannheim Uber Lampert-
heim bis Grof3-Rohrheim, die Strecke von
Mannheim (ber Schwetzingen nach
Karlsruhe, die Route Uber die Main-
Neckar-Bahn von Heidelberg/Mannheim
tber Weinheim nach Darmstadt. Die
zweite Stufe sieht auRerdem den Ausbau
der Bahnhdfe und Haltepunkte auf den
Strecken Heidelberg - Bruchsal — Karls-
ruhe und Heidelberg - Meckesheim — Ag-
lasterhausen/Eppingen. Auf diesen bei-
den Strecken fahren bereits seit 2003
bzw. 2008 S-Bahnen.

Diese Nachricht verkiindete das Ver-
kehrsministerium in Stuttgart kurz vor
Weihnachten. Darin hief8 es auch: ,,Ver-
bunden war die Verschiebung mit der Er-
wartung, dass sich der Wettbewerb um
den Betrieb intensiviert”. Es ist daher an-
zunehmen, dass sich bisher nur DB Regio
beworben hat und dass die angebotenen
Konditionen von DB Regio zumindest fur
das Stuttgarter Ministerium nicht akzep-
tabel sind.

@ Bahn RheinNeckar

Auf alle Félle ist es jetzt wieder
mdglich, dass sich Interessenten bis Friih-
jahr 2017 fur den Betrieb zu bewerben.
Die Vergabe soll dann im Sommer 2017
erfolgen. Einen sehr schalen Beige-
schmack hinterlie diese Ankindigung:
Erstens erfuhren die Anlieger-Kommu-
nen von der Verschiebung offensichtlich
aus der Presse. Zweitens begriindete das
Ministerium die Verschiebung nicht mit
der endlos verlangerten Ausschreibung,
sondern mit der Beflrchtung, dass die
Hersteller die bendtigten Fahrzeuge nicht
rechtzeitig wirden bauen/liefern kénnen.
Wenn man die Vergabe lange genug
hinausschiebt, kann natirlich irgendwann
kein Hersteller mehr zum urspringlich
angedachten Termin liefern!

S-Bahn Rhein-Neckar im Bahnhof Ludwigshafen Mitte (Foto: DB)

Immerhin konnte auf den Strecken
der Stufe 1 (Inbetriebnahme ab Dezember
2003) im Dezember 2016 der Betrieb wie
geplant mit modernisierten Triebwagen
vom Typ ET 425 fortgesetzt werden. Die
Zahl der Fahrzeuge ist inzwsichen von 40
auf 77 gestiegen. DB Regio hatte die ent-
sprechende Ausschreibung im Mai 2014
gewonnen und teilweise schon im Laufe
des letzten Jahres die modernisierten ET
425 zum Einsatz gebracht.

Auch auf der Strecke Mannheim-
Ludwigshafen-Worms-Mainz sollen ab
Dezember 2017 vier Jahre lang (bis zum
Start der aktuell laufenden Ausschrei-
bung fur die Stufe 2) 14 weitere moder-
nisierte ET 425 zum Einsatz kommen.

Der Ausbau der Infrastruktur fir die
S-Bahn Rhein-Neckar geht nur in win-
zigen Schritten voran. In Weinheim ru-
hen — seit Ende Juni 2016 — die Bauarbei-
ten an den Bahnsteigen. Die Deutsche
Bahn hatte versdumt, prophylaktisch
Sperrpausen fur die Wochen nach dem
geplanten Fertigstellungstermin im Juni
2016 zu beantragen. Die Arbeiten wurden
zwar zu 80 bi 90 Prozent fertig, aber eben
nicht ganz. Insbesondere der Einbau der
Aufzlige konnte nicht mehr erfolgen.
Deshalb musste die Haupt-Unterfiihrung
seit Juni 2016 gesperrt werden. Fir die
allermeisten Fahrgdste bedeutet dies ei-
nen Umweg von 200 bis 300 Meter. Be-
sonders tragisch dabei ist, dass auf An-
weisung des damaligen Bahn-Chefs Gru
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be im 2. Halbjahr 2016 keine neuen
Sperrpausen eingerichtet werden durften.
Grube kédmpfte seinerzeit um die Verlan-
gerung seines Vertrages, woflr eine ho-
here Punktlichkeit im Fernverkehr mit
das entscheidende Kriterium war. Be-
kanntlich hat er inzwischen ,hingewor-
fen, so dass die Verhinderung der Sperr-
pausen, um die Baustelle Weinheim halb-
wegs termingerecht abzuschlieRRen, vollig
unndtig war.

Abgeschlossen wurden dagegen die
Bauarbeiten auf der linksrheinischen
Strecke  Mainz-Worms-Ludwigshafen.
Dort soll die S-Bahn planmé&Rig 2021 den
Betrieb aufnehmen, aber da die Halte-
punkte alle bereits umgebaut wurden,
kénnen dort bereits ab Dezember 2017
barrierefreie Ziige fahren.

Auf der Strecke Mannheim-Graben/
Neudorf-Karlsruhe sowie der Main-Ne-
ckar- und der Ried-Bahn gibt es jedoch
bei mehreren Haltepunkten neue Ver-
zbgerungen, so dass sich die baulichen
Fertigstellungen bis ins Jahr 2020 und der
tatséchliche (kaufménnische) Abschluss
der Projekte bis 2022 hinziehen sollen.
Hier sprach DB Netz schon vor zwei Jah-
ren bzgl. der zeitlichen Taktung von
,»Abldufen auBerhalb des Regelprozes-
ses“, so dass die jetzt bekannt gewor-
denen Verschiebungen nicht uiberraschen.

Auch die Bahnsteig-Verlangerung
der Bahnhdfe und Haltepunkte im Ab-
schnitt Heidelberg - Bruchsal auf 210 m



Lange fir S-Bahn-Dreifach-Traktion
(drei gekoppelte Triebwagen) verschiebt
sich erneut. War vor gut einem Jahr noch
die Fertigstellung bis Ende 2018 ange-
kiindigt, so ist derzeit von ,voraussicht-
lich bis Ende 2019* die Rede.

Spannend dirfte von daher die Kos-
tenibernahme werden. Alle genannten
Malinahmen sollen grofenteils eigentlich
mit Mitteln aus dem sogenannten Bun-
des-GVFG finanziert werden. Da diese
Finanzierung jedoch Ende 2019 ausléuft,
miissen bis dahin alle geforderten Bau-
Mafnahmen endabgerechnet sein. Schon
jetzt ist das Ende der letzten Abrechnun-
gen aber erst fur 2022 geplant. Fast alle

Verzdgerungen und Verschiebungen be-
treffen Baden(-Wirttemberg). Daher ist
teilweise das Land Baden-Wirttemberg
in die Bresche gesprungen und garantiert
die Ubernahme von Mehrkosten, wenn
MaRnahmen nicht mehr im geplanten
Umfang mit Bundesmitteln kofinanziert
werden konnen. Eigentlich ist im Sep-
tember 2015 zwischen Bund und Léndern
eine Fortfuhrung des erwdhnten GVFG-
Bundesprogrammes vereinbart worden.
Hierflr ist jedoch eine Grundgesetzande-
rung erforderlich. Fir diese wurde nach
langer Verzogerung im Januar 2017 ein
Gesetzentwurf der Bundesregierung ein-
gereicht. Dieser wird jedoch méglicher-

weise in seiner jetzigen Form im Bundes-
rat scheitern. Ob dann vor der Bun-
destagswahl im Vermittlungsausschuss
noch eine Losung gefunden werden kann,
ist fraglich.

Auf alle Falle stellt — was Verzoge-
rungen und Verschiebungen angeht — die
2. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar schon
jetzt den neuen Berliner Flughafen oder
die Elbphilharmonie in Hamburg weit in
den Schatten. Der erste kommunizierte
Termin war der Dezember 2007. Nach ei-
ner zweistelligen Anzahl von Verschie-
bungen konnte es jetzt zwischen 2020
und 2022 tatsachlich soweit sein.
(Michael Léwe)

Nachster Halt: BASF

Einfahrt zum BASF-Werksgelénde am Siidtor. (Foto: gip)

Das Werk des Chemiekonzerns BASF in Ludwigshafen,
das grofite zusammenhangende Industriegelande der Welt, auf
dem 35.000 Menschen arbeiten, soll an das Netz der S-Bahn
Rhein-Neckar abgeschlossen werden. Dazu unterzeichneten
Vertreter des rheinland-pfélzischen Verkehrsministeriums und
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Neckar im De-
zember einen Vertrag fur das 36-Millionen-Projekt.

Die Bauarbeiten sollen bis zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2018 abeschlossen sein. VVorgesehen ist, die etwa zwei
Kilometer lange Strecke zwischen dem Ludwigshafener Haupt-
bahnhof und dem BASF-Werksgeldnde, die auf 600 Meter
unterirdisch verlduft, auszubauen und zu elektrifizieren. Der
Tunnel wurde 1974 in offener Bauweise errichtet und unter-
quert mehrere StraRen, Stralenbahnstrecken und Gebaude, da-
runter das Rathaus-Center. Auf dem Werksgeldnde sollen au-
Rerdem vier Kilometer Gleis und drei Haltepunkte auf S-Bahn-
Standard gebracht werden.

Bisher fahren taglich etwa 1.400 ,,Aniliner®, wie die Mit-
arbeiter der BASF sich selbst nennen, mit Dieseltriebwagen
zum und vom Werksgelande. lhre Zahl soll mit dem S-Bahn-
Anschluss erheblich gesteigert werden. (wb)

Zweibricken - Homburg kommt wieder

Die 1989 fir den Personenverkehr stillgelegte, elf Kilome-
ter lange Bahnstrecke Homburg (Saar) — Zweibrlcken soll fur
die S-Bahn Rhein-Neckar reaktiviert werden. Das Land Rhein-
land-Pfalz hat jetzt zugesagt, dafir 34 Millionen Euro zu ge-
ben. Die ersten S-Bahnen sollen 2021 rollen.

Rheinland-Pfalz will laut Verkehrsminister Volker Wis-
sing (FDP) neben dem eigenen Anteil auch die Halfte der Bau-
kosten des Saarlandes bezahlen. Zudem werde das Land in den
Anfangsjahren auch die Betriebskosten auf dem saarlédndischen
Abschnitt Gbernehmen. Er ist deutlich langer als der rheinland-
pfalzische Teil. Das Saarland hat aber viel weniger Interesse an
der Wiederinbetriebnahme, da an dem saarlandischen Stre-
ckenteil nur kleine Dorfer liegen. NutznieBer des S-Bahn-Aus-
baus ist das sltdwestpfalzische Zweibriicken. Das Mittelzen-
trum mit 35.000 Einwohnern, das die kleinste kreisfreie Stadt
Deutschlands ist, bekommt damit ab 2021 eine direkte An-
bindung an die Oberzentren Kaiserslautern, Ludwigshafen und
Mannheim.

Zusétzliche S-Bahn-Fahrzeuge sind flr die Verlangerung
der Linie S1 vom badischen Osterburken nicht nétig, da die
Triebwagen derzeit in Homburg eine Wendezeit von 50 Minu-
ten haben. Diese Zeit reicht bequem aus, um die S-Bahn bis

Stillgelegt: Der Haltepunkt Homburg-Beeden. (Foto: L. Antus)
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Rheinland-Pfalz /

Doppelstockzug der luxemburgischen Staatsbahn. (Foto: M. Tosap)

Wieder Fernverkehr an der Mosel?

Luxemburg mochte eine schnelle Verbindung

Das Luxemburger Infrastrukturmini-
sterium hat eine neue Fernzugverbindung
von Luxemburg Uber Trier nach Dussel-
dorf angekindigt. Der Zug soll ab De-
zember 2017 fahren. In einer Pressemit-
teilung heilRt es, der Luxemburger Ver-
kehrsminister habe Gesprache mit Rhein-
land-Pfalz, der Deutschen Bahn und Ver-
kehrsverbinden aufgenommen. Auf der
neuen Fernzugverbindung sollen dem-
nach Zige der Luxemburger Bahngesell-
schaft fahren. Gehalten werden soll auf
deutscher Seite in Trier, Koblenz und
Koln. Angedacht ist ein Zugpaar pro Tag.

Die Deutsche Bahn ist offenbar
grundsatzlich bereit, diese Verbindung zu
realisieren — geklart ist, wie die Zlge aus
Luxemburg in den hochbelasteten Knoten
KdIn einfahren konnen. Im Friihjahr wol-
len sich die betroffenen Bahnen sowie

Landespolitiker aus Rheinland-Pfalz er-
neut treffen, um tber den Plan zu beraten.
Das Land Rheinland-Pfalz, der
Zweckverband Schienenpersonennahver-
kehr Rheinland-Pfalz Nord und die lu-
xemburgische Seite bemihen sich seit
2014 um die Wiedereinfiihrung einer um-
steigefreien Verbindung zwischen Lux-
emburg Uber Trier nach Dusseldorf.

Die neue Verbindung kénnte mit
CFL-Triebzligen vom Stadler-Typ Kiss
betrieben werden, wie sie bereits heute
zwischen Luxemburg und Koblenz im
Nahverkehr unterwegs sind.

Ende 2014 waren die beiden letzten
Fernzugverbindungen, zwei Intercityziige
an die Nordsee, auf der Moselstrecke ge-
strichen worden. Die Bahn begriindete
dies damit, dass sich der Betrieb auf der
Moselstrecke nicht lohne. (wb)

Mit der Draisine durch den Westerwald

Bereits im vierten Jahr gibt es ab 1. Mai wieder Draisinenfahrten auf der Wester-
waldquerbahn, die einst von Herborn nach Montabaur fihrte. Weitere Fahrten sind fur
13., 14, 25, 27. und 28. Mai sowie am 4., 5., 15. 17. und 18. Juni 2017 geplant. Gefah-
ren wird auf dem rund sechs Kilometer langen Streckenabschnitt zwischen Fehl-Ritz-
hausen und Rennerod. Abfahrtszeit ist jeweils um 10, 12.30 und 15 Uhr. Besetzt wer-
den missen die Fahrzeuge mit mindestens vier Erwachsenen, maximal sind sechs
Erwachsene und zwei Kinder moglich. Die Kosten pro Fahrt belaufen sich pro
Draisine auf 80 Euro. Eine vorherige Buchung ist zwingend erforderlich bei

Touristinfo ,,Hoher Westerwald in Rennerod, Tel. 02664-9939093, E-Mail:
draisinen@westerewald-querbahn.de

Betrieben werden die Draisinen von der Interessengemeinschaft Westerwald-
Querbahn e.V.(IWQ), die sich dafiir einsetzt, dass die Strecke Westerburg - Rennerod
als Infrastruktur erhalten bleibt. Der Verein will den Guterverkehr und den OPNV auf
dieser Strecke wiederbeleben und eine Touristikbahn neu installieren. (red)
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Langes Warten auf die
Hunsrickbahn

Die seit langem geplante Hunsrick-
Bahn zum Flughafen Hahn kann nach
Angaben des rheinland-pfélzischen Ver-
kehrsministeriums erst im nachsten Jahr-
zehnt starten. Zundchst werden zwei
Planfeststellungsbeschliisse erwartet —
einer im Friihling 2017 und der andere
frihestens Ende dieses Jahres. Hinzu
kdmen weitere Verhandlungen — etwa
mit der DB Netz AG — sowie die ange-
kiindigten Klagen mehrerer Anwohner.
Dann werde die reine Bauzeit noch gut
drei weitere Jahre betragen, teilte eine
Ministeriumssprecherin mit.

Ende 2016 gab es in Simmern eine
Anhdrung zum  Planfeststellungsver-
fahren, bei der 780 Einwénde abgear-
beitet werden mussten. Grolere Grup-
pen von Ausbaugegnern lieBen sich von
bekannten Fachanwélten vertreten. Die
Bevolkerung im Hunsriick hat offenbar
wenig Interesse an einer Reaktivierung
der Hunsruckquerbahn von Langenlons-
heim bis zum Flughafen. Sie fordern
Nachtfahrverbote, keinen Guterverkehr
und nur einen Zug pro Stunde und Rich-
tung.

Da die Passagierzahlen auf dem
ehemaligen Militarflugplatz viele Jahre
rucklaufig waren ist die Reaktivierung
umstritten. Die Kosten fir die Wiederin-
betriebnahme der rund 60 Kilometer
langen Strecke werden auf 120 Millio-
nen Euro geschétzt. (red)

In desolatem Zustand: Strecke bei Sim-
mern. (Foto: Marcus Braun)
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Meckerecke

Vom Verschwinden der Gleisziffern in Bahnsteiganzeigen

In einer Reihe von Bahnhofen fehlt
seit neuestem auf den Bildschirmen die
Angaben des Gleises, auf das sich die
Zugzielangaben beziehen. Als ein ganz
besonders negativer AusreiBer in dieser
Hinsicht ist hier der Bahnhof Hamburg-
Altona zu nennen.

Wenn man mit einem ICE
in Altona ankommt und aus
der zweiten Klasse, sagen wir
aus Waggon 5, aussteigt, hat
man keine Chance sich zu ori-
entieren. Man sucht schlieflich

seinen  Anschlusszug nach
Westerland, Flensburg oder
Kiel.

Ist mein Zug tatséchlich auf dem
Gleis eingefahren, auf dem er laut Plan
einfahren sollte? Fahrt mein Zug etwa auf
dem Nachbargleis ab? Welches Gleis ist
das Nachbargleis? Aufklarung Uber die
ortlichen Gegebenheiten gibt es erst,
wenn man am Ende des Bahnsteigs den
Querbahnsteig erreicht hat.

Und Hamburg-Altona ist kein Ein-
zelfall. Wie die DB-Abteilung ,,Station &
Service™ operiert, konnte im letzten Jahr
im Marburger Bahnhof beobachtet wer-
den. Im Sommer verschwanden plétzlich
die Gleisziffern von den insgesamt vier
Bildschirmen der Multifunktionsanzei-

Der Inhaber einer RMV-Zeitkarte
der Preisstufe 04, glltig fir Fahrten
zwischen Bad Soden am Taunus und
Frankfurt am Main, ist generell nicht gut
auf die S-Bahn Rhein-Main zu sprechen,
und zwar wegen des Preises von 1.338
Euro pro Jahr fur eine Strecke von elf
Kilometern, der standigen Verspatungen,
gelegentlichen Zugausféllen zwischen
Niederhdchstadt und Bad Soden und oft
viel zu kurzer Zige im Berufsverkehr.
Was diesem RMV-Nutzer aber am 25.
November 2016 widerfahren ist, Uber-
steigt alles bisher Dagewesene.

An diesem Tag musste der Be-
schwerdefiihrer zu einem Seminar nach
Bad Nauheim. Am Frankfurter West-
bahnhof besorgte er sich - wegen des
knappen Ubergangs in aller Eile — eine
Anschlusskarte der Preisstufe 05 mit Ziel
2500 — via Bad Vilbel/Bad Homburg. In
Unkenntnis der Preisstufe seiner Jahres-
Chipkarte gab er sicherheitshalber am

gen an den Gleisen 4 und 5 — das sind die
Fernverkehrs-Gleise — ohne dass gleich-
wertiger Ersatz geschaffen worden waére.
Das Feld im Display blieb ungenutzt! Die
nur halb so groRen Bildschirme an den
Gleisen 2 und 8 hingegen

oF
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Darmstadt Hbf

zeigten wie eh und je die Gleisziffern an.
Wie eine Intervention von PRO BAHN
Hessen bei der DB-AG ergeben hat, ist
der Grund fur diese Mallnahme eine
Softwareanpassung um auch Folgeziige
anzeigen zu konnen. Das ist erfreulich
und lobenswert, weil fahrgast-freundlich.
Die Multifunktionsanzeigen in den gro-
Ren Hauptbahnhéfen von Hamburg,
Frankfurt und Minchen zeigen hingegen
wie selbstverstdndlich beides an: Die
Gleisziffern und die Folgeziige.
Alarmierend fir alle Fahrgastver-
béande miusste jedoch die Auskunft der
DB sein, dass vorgesehen ist, bundesweit

&‘

die Gleisangaben in den Multifunktions-
displays zu eliminieren und stattdessen
eine stationare Gleisbeschilderung zu in-
stallieren. Bis das so weit ist werden als
Ubergangsldsung die Gleisziffern auf den
Bildschirmen wieder ange-
zeigt werden. So geschehen in
Marburg und allen anderen
betroffenen Bahnhdfen Hes-
sens. Wir missen also davon
ausgehen, dass die Gleisziffern
bundesweit in den Multifunk-
tionsdisplay auf allen gréReren
Bahnhofen demnéchst abge-
schaltet werden, sobald die
stationére Beschilderung tber-
tUberall installiert worden ist.

Zu erwarten ist ein an vielen Bahn-
steigen unubersichtlicher Schilderwald,
obwohl sich die verhaltnisméRig neuen
Displays durchaus bewahrt haben. Auch
im Ausland werden die Gleise auf den
Bildschirmen angezeigt. Aus Sicht der
Fahrgéste ist die geplante und zudem
teure Rolle rickwarts in der Informa-
tionstechnologie nicht hinzunehmen. Der
sinnlose Wechsel der Orientierungsge-
wohnheiten darf den Bahnkunden einfach
nicht zugemutet werden.

(Reinhard Ahrens)

Wer zuviel zahlt, fahrt schwarz

Automaten als Preisstufe seiner Zeitkarte
die viel zu niedrige ,,02 an. Er zahlte €
6,65 € und betrat den Regionalzug.

Anschlussfahrt Erw. 2ur ZK PS 02

Outum 25.11,16 o 0716
won Frankfurt(Main)West TGN 5000
rach 2800
leer Bad Vilbel/Bad Homb 3
Press **'6,65 EUR Fresste 05 F

i gesels MaSt §
AW N1T6 0796 BARZAMLUNG £27968202 41263770 £+
SPNV -

Kaum eingestiegen, wurde sein Fahraus-
weis kontrolliert. Der Zugbegleiter gab
unmissverstandlich zu erkennen, dass der
Anschluss-Fahrausweis ungultig sei und
deshalb ein erhéhtes Befdrderungsentgelt
von 60 Euro féallig werde. Nach kurzer
Diskussion war der Zugbegleiter jedoch
bereit, auf das erhdhte Beforderungsgeld
zu verzichten, wenn der Fahrgast bereit
ware, bei ihm, brigens entgegen allen
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Vorschriften des RMV, die die einen
Verkauf wvon Fahrscheinen im Zug
verbieten, einen weiteren Fahrschein zu
losen. Der Zugbegleiter stellte daraufhin
eine korrekte Anschlussfahrkarte fir Er-
wachsene der Preisstufe 05 als Erganzung
zur Zeitkarte der Preisstufe 04 im Wert
von nur noch 4,35 Euro aus.

Zur Verinnerlichung: Beide An-
schluss-Fahrausweise lauten von Frank-
furt am Main West (der Tarifzone 5000)
nach 2500 (Bad Nauheim). Der Fahr-
schein mit dem um 2,30 Euro zu viel
gezahlten Preis ist nach Meinung des
Zugbegleiters ungiiltig. Das Fahren auf
diesem Fahrschein kommt nach Meinung
der DB einer Schwarzfahrt gleich. Da
stellt sich doch die Frage, ob ein Kind,
das versehentlich einen Erwachsenen-
Fahrschein geldst hat, auch ohne gultigen
Fahrausweis unterwegs ist und im Falle
einer Fahrscheinkontrolle den Zug dann
sofort verlassen muss? (Wilfried Staub)
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Werbung des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar flr den neuen eTarif. (Fotomontagen: VRN)

MetermaR statt Wabenzéhlen: Auch
der  Verkehrserbund Rhein-Neckar
(VRN) hat jetzt neue entfernungsabhan-
gige Tarife eingefuhrt, so wie der Rhein-
Main-Verkehrsverbund (RMV) schon vor
gut einem Jahr. Nachdem die ,,Fahrgast-
zeitung®™ in ihrer vorigen Ausgabe den
RMVsmart-Tarif kritisch beleuchtete, be-
fassen wir uns in dieser ersten Ausgabe
unter dem neuen Namen ,,Der Umstei-
ger mit dem ,,eTarif"“ des VRN.

Der eTarif wird auf Basis
der Luftlinie zwischen Ein-
stiegs- und Ausstiegshaltestelle
berechnet — also der kiirzesten
Entfernung. Er setzt sich aus
1,20 Euro Grundpreis pro
Fahrt und 20 Cent je angefan-
genem Kilometer Luftlinie zu-
sammen (fir BahnCard-Inha-
ber: 90 Cent, bzw. 15 Cent).

Gezahlt wird nur far die Luftlinie,
nicht fir den verkehrsnotwendigen Fahr-
weg. Der eTarif ist gedeckelt auf maxi-
mal zwolf Euro pro Tag und 90 Euro pro
Monat.

Nach einer einmaligen Registrierung
muss man nur bei jeder Fahrt beim Ein-
und Ausstieg sich an-, bzw. abmelden.
Beim Umsteigen ist keine Meldung er-
forderlich. Der Fahrpreis wird dann auto-
matisch errechnet und auf dem Smartpho-
ne angezeigt. Wenn es mehrere preisliche
Alternativen gibt (z.B. Einzelfahrschein
oder Tageskarte im VRN), wird die je-
weils ginstigste ermittelt. Der eTarif darf
ab 18 Jahren genutzt werden.

Kaum durchschaubar: die verschie-
denen elektronischen  Mdglichkeiten,
Fahrkarten im VRN zu erwerben:

Es gibt seit einigen Jahren drei elek-
tronische Mdoglichkeiten, Fahrscheine zu
erwerben: 1. eTarif, 2. Handy-Ticket, 3.
Online-Ticket. Diese runden die klassi-
schen Bezugsmdglichkeiten (Automat,
Verkaufsstelle, Busfahrer, Postversand
bei Zeitkarten) ab. Seit Juni 2013 gab es
im VRN die Mdglichkeit, mit einer ent-
sprechenden Smartphone-App am bun-
desweiten Touch&Travel-System der DB
AG teilzunehmen.

Keine Luftnummer:
der neue VRN-eTarif

Verbund errechnet Fahrpreise

nach der Luftlinie zwischen Haltestellen der

Die DB stellte dieses System jedoch
zum 30. November 2016 ein. Daraufhin
gab der VRN zunéchst eine Eigenent-
wicklung in Auftrag, die seit Jahresan-
fang als sog. ,.eTarif-App* verfiigbar ist.
Ab Mirz 2017 soll eine ,ticket2go“-App
die (technische) Nachfolge des Touch&
Travel-Systems antreten und zundchst

bar ist (DB/VRN-Ticket-App und rnv/
VRN-Ticket-App), die man sich auf sein
Smartphone herunterladen muss. Nach
einer einmaligen Registrierung muss hier
jedoch explizit durch Angabe der Start-
und Zielhaltestelle ein Fahrschein gekauft
werden, der dann elektronisch auf das
Smartphone heruntergeladen wird. Dieser
ist bereits entwertet und kann nur am
selben Tag innerhalb der entfernungs-
abhéngigen Gultigkeits-Fristen verwen-
det werden. Das VRN-Handy-
ticket darf ab 16 Jahren ge-
nutzt werden. Alle genannten
Apps fir eTarif und Handy-
Ticket gibt es im ubrigen als
Android- und als iOS-Version.
SchlieBlich gibt es noch das
Online-Ticket. Dieses kann aus
Online-Fahrplanauskunft

planauskunft heraus angefor-
dert werden und muss nach dem Down-
load ausgedruckt werden.

Es ist nicht entwertet und kann daher
wie ein normales Ticket aus dem Fahr-
schein-Automaten eingesetzt werden. Fir
das Online-Ticket gibt es keine Alters-
beschrénkung. (Michael Léwe)

Verbundfahrkarten in neun
baden-wirttembergischen
Verkehrsverbinden sowie
dem ubergreifenden Nah- und
Regional-Zug-Verkehr (DB
und andere Unternehmen) an-
bieten.

Aullerdem gibt es das
VRN-Handyticket, das Uber
zwei verschiedene Apps nutz

L
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Gegenuberstellung VRN-eTarif und RMVsmart

Auch der Rhein-Main Verkehrsver-
bund experimentiert derzeit mit einem
neuen Tarifmodell, dem RMVsmart-Ta-
rif. Daher ist es reizvoll, die beiden neuen
Tarifmodelle einmal miteinander zu ver-
gleichen.

Es fallt auf, dass es erhebliche Unter-
schiede zwischen dem VRN-eTarif und
dem RMVsmart-Tarif gibt. Wahrend der
VRN-Tarif fast immer glinstiger als der
klassische Wabentarif ist, ist eine Zielset-
zung des RMV-Tarifs, einen hoheren
Kosten-Deckungsgrad durch Fahrgeld-
Einnahmen als bisher zu erreichen, so
dass der smart-Tarif schon jetzt im Pro-
bebetrieb teilweise teurer ist als der
klassische RMV-Flachenzonentarif. Au-
Rerdem gibt es im Gegensatz zum VRN-
Tarif keine zeitraumbezogene Deckelung
(VRN: maximal zwolf Euro pro Tag, 90
Euro pro Monat). Der Tarifaufbau beim
RMVsmart ist undbersichtlicher: waéh-
rend beim eTarif sich der Preis aus einer
fixen Grundgebihr (derzeit 1,20 Euro)
plus 0,20 Euro je Luftlinien-Kilometer
zwischen Start und Ziel zusammensetzt,
ist der RMVsmart deutlich komplexer
aufgebaut. Es gibt zwar auch einen
Grundpreis (aktuell 1,69 Euro), aber dazu
kommen je nach benutztem Verkehrs-
mittel-Typ und OrtsgroRe sowie in
Abhéngigkeit von Kern- oder Regional-
Netz fixe oder variable Zusatzkosten
(siehe Grafik). Benutzt man Regional-
zlige, S- oder U-Bahnen, ist es ein Entfer-
nungstarif, der sich auf die zuriick-
gelegten Kilometer bezieht (kein Luftlini-
entarif!) — benutzt man Bus oder Stralen-
bahn, entstehen nur (ortsgrofRen-abhangi-
ge) Fixkosten. Fur Fahrten von und zu
Bahnhofen in Frankfurt Zentrum gilt
auch fir S- und U-Bahn ein Festpreis.
Leider ist der RMVsmart-Tarif so kom-
plex wie er klingt!

Fur beide Tarife werden jede Menge
Daten benotigt. Grob gesagt handelt es
sich um
® Konventionelle Adressdaten (Name,
Postleitzahl, nur VRN: StralRe und Ort)
® Elektronische Adressdaten (E-Mail-
Adresse, nur VRN: Mobilfunknummer)
® Verkaufsdaten (Start, Ziel, Preis,
Datum, Uhrzeit)
® Zahlungsdaten (Kreditkartennummer
oder Bankverbindung)
® Ortungsdaten/GPS-Daten (optional)
Explizit ermittelt werden die kumulierten
Umsétze je Tag (nur VRN) und Monat,
um die Deckelung, bzw. Rabattierung
anwenden zu konnen. Fazit: Der Verleich

fallt klar zugunsten des VRN aus. Sein
eTarif ist gunstiger (im Vergleich zum
jeweiligen bisherigen Tarif), deutlich
einfacher und gilt schon jetzt in neun
Verkehrsverblinden (kinftig sind noch
mehr angestrebt). Man kann dem RMV
nur raten, sich dem VRN-Tarifmodell
anzuschlieBen. Dann gébe es noch ein
groeres Netz von Verkehrsverblinden
mit einheitlicher (Smartphone-)Tarif-Er-

mittlung. (Michael Léwe)

Service

VRN-eTarif

RMVsmart

Zielsetzung /

Gerechtere Tarifstruktur

Bisheriger Flachenzonentarif
teilweise ,,uniibersichtlich,
komplex und ungerecht*

Motivation .
Erschlieung neuer Kunden . .
»Finanzierung des
Leistungsangebots im RMV*
Tarif- Entfernungs-Tarif (gefahrene
Luftlinien-Tarif Strecke), bzw. Fixkosten-
Grundstruktur

Tarif

Tarifaufbau

Grundpreis plus Kosten je
km

Grundpreis plus fahrzeugtyp-
und ortsgréfRen-abhangig fixe
und/oder variable
(entfernungsabhéngige)
Kosten

Preisniveau

Niedriger als klassischer
Tarif

Vergleichbar zu klassischem
Tarif (teilweise hoher)

Preisdeckelung

12 € je Tag, 90 € je Monat

10 % Rabatt ab 20 €

Monatsumsatz
s . VRN und aktuell 9 weitere | Auch dauerhaft nur fir RMV
Giiltigkeitsbereich ;
Verblinde geplant
Verfug%t\)s[r)lgelt der Fir Android und iOS Fir Android und iOS

Bendtigte Daten

Name, Postanschrift, Email-
Adresse, Mobilfunk-
Nummer, Ausweistyp,

Zahlungsart, Zahlungsdaten

(z.B. Kreditkarten-Nummer)

Verkaufsdaten (Startort,
Zielort, Datum, Uhrzeit,
Preis)

Ggfs. GPS-Daten

Name, Postleitzahl, E-
Mail-Adresse,
Zahlungsart,
Zahlungsdaten

Verkaufsdaten

Ggfs. GPS-Daten

Vergleich der beiden Tarife des VRN und des RMV

000

I

LER

R

0210 R Tard-bm 0100 BaraTad - bm

So funktioniert RMVsmart: Zum Grundtarif kommen je
nach Verkehrsmittel unterschiedliche Kilometerzuschlage.
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Kommentar zu den elektronischen Tarifen von Michael Léwe

Die Bewertung von PRO BAHN
zum neuen elektronischen Tarif des Ver-
kehrsverbundes Rhein-Neckar fallt jetzt
etwas differenzierter aus als noch vor
zwei Jahren. Wéhrend wir damals Uber-
haupt keinen Sinn im eTarif erkennen
konnten, blitzt jetzt wenigstens am Hori-
zont so etwas wie ein Silberstreif auf.

Viele Probleme existieren weiterhin.
Es gibt zwar jetzt eTarif-Fahrkarten mit
BahnCard-ErméaRigung (BC-Tickets),
aber nach wie vor keine Kinder-Fahr-
karten. Da eTarif-Fahrkarten erst ab 18
Jahren zuldssig sind (dies dirfte aus
rechtlichen Grinden an der Bezahlfunk-
tion liegen), bleiben auch die drei Jahr-
gange der 15-17-Jahrigen ausgeschlossen
(der Kindertarif gilt nur bis einschlieflich
14 Jahren). Dazu gibt es keine Gruppen-
oder Tages-Tickets. Dies wird kompen-
siert durch den glnstigeren Preis und die
Deckelung. Da alle Unter-18-jahrigen
ausgeschlossen sind, kann der eTarif
auch nicht den klassischen Waben-Tarif
abldsen. Dies ist auch deshalb dauerhaft
nicht maoglich, da nie alle Fahrgdste ein
Smartphone haben werden. Hier muss
man auch beachten, dass ein (Kleiner)
Teil der Bevolkerung aus Uberzeugung
wegen der extremen Transparenz aller
moglichen Aktivitaten

bewusst auf ein Smartphone verzichtet.
Dies ist &hnlich wie mit dem Bargeld
beim Bezahlen. Auch wenn es noch so
viele Karten und elektronischen Bezahl-
Maéglichkeiten gibt, wird man das Bar-
geld nicht abschaffen (kénnen).

Wo liegen also Vorteile des eTarifs
fur den Fahrgast? Hier wird erstmals ein
verbundlbergreifender einheitlicher Tarif
angeboten. Am Anfang machen neun
Verkehrsverblinde mit, darunter der KVV
(Karlsruher Verkehrsverbund), der VPE
(Verkehrsverbund  Pforzheim-Enzkreis)
und der VVS (Verkehrsverbund Stutt-
gart). Insbesondere zwischen VRN und
KVV ist das Thema der Fahrkarten und
Tarife bei Fahrten vom einen in den
anderen Verkehrsverbund seit Jahren ein
Argernis fir viele Fahrgaste. Wenn noch
der RMV zu einer Mitarbeit gewonnen
werden konnte, k&me man einem ver-
bundibergreifenden Tarif — zumindest
aus VRN-Sicht — ein ganzes Stiick néher.
Baden-Wirttemberg hat so viele Ver-
kehrsverbunde wie kein anderes Bundes-
land, ndmlich 22. Da bisher alle Versuche
gescheitert sind, mehrere Verkehrsver-
binde zu einem Zusammenschluss zu
bewegen, ist der eTarif ein Ansatzpunkt
flir einen einheitlichen verbund-ubergrei-
fenden Tarif. Aber gibt es da nicht auch
die Idee

des ,,Baden-Wdrttemberg-Tarifs*, an
dem seit Jahren im Stuttgarter Verkehrs-
Ministerium gearbeitet wird, um dieses
Problem zu lésen?

Unser Fazit: Nach wie vor bleibt die
Frage, ob sich der ganze Aufwand fur
deutlich weniger als zehn Prozent der
Fahrgéste (Einzelfahrten-Tickets-Nutzer)
fur den VRN und die Fahrgaste lohnt.
Wenn ich bei verbund-lbergreifenden
Fahrten Uberlegen muss, ob der eTarif,
das Baden-Wirttemberg-Ticket oder
ggfs. kiinftig die Nutzung des Baden-
Wirttemberg-Tarifs die gunstigste Lo-
sung ist, macht das den Ticket-Erwerb
endgultig zu einer hochkomplexen Ange-
legenheit — insbesondere wenn ich zu
mehreren, und da vielleicht mit Kindern
unterwegs bin, fir die es keinen eTarif
gibt.

Wenn man den Gordischen Knoten
HTarif-Vielfalt der Verkehrsverbiinde*
durchschlagen will, kdnnte man aller-
dings den Luftlinientarif auch am Auto-
maten einfiihren. Dann gébe es auch kei-
nen Grund einer Altersbeschrankung
mehr. Einfach Start- und Ziel-Ort einge-
ben und einen (luftlinien-)entfernungsab-
héngigen Tarif angezeigt bekommen —
verbundlbergreifend und altersabhéngig
(Kind oder Erwachsener). Ob der eTarif
der erste Schritt hierhin ist ? Schén ware
es!

Undurchsichtige Tarife im Fernverkehr — die Bahn reagiert / Erfolg fir Konrad Nieft

Seit Uber zehn Jahren befasst sich Konrad Nieft, aktives Mitglied im PRO BAHN Regionalver-
band GroRraum Frankfurt, mit den Fernverkehrsfahrpreisen der Deutschen Bahn. Jeden Tag sitzt
der ristige Rentner vor dem PC und vergleicht beispielsweise den standigen Wechsel bei den Spar-
preisen und versucht herauzufinden, welche Systematik dahinter steckt. Bereits friiher hat er zahl-
reiche Ungereimtheiten in den Normalpreisen (heute Flexpreise) herausgefunden. In der ,,Fahrgast-
zeitung* haben wir immer wieder tiber Konrad Nieft und seine erstaunlichen Entdeckungen berich-
tet. Auch Tageszeitungen und Fernsehsender wurden schon auf ihn aufmerksam. Tarifexperten der
Bahn horten Konrad Nieft freundlich zu, bestritten aber teilweise die Fehler, die er aufgedeckte.
Nun hat die Deutsche Bahn einige Ungereimtheiten im Tarifsystem teilweise behoben. Ein Erfolg fur

Konrad Nieft und seine unermdidliche FleiBarbeit.

Im Einzelnen wurden berichtigt:

1. Die Fahrpreise fur den Nahverkehrsanteil, also den VVor- und Nachlauf einer Reise mit dem Fernzug sind nun tatséchlich
durchgéngig degressiv, d.h. der Preis pro Kilometer sinkt mit steigender Entfernung. Bisher wurden Vor- und Nachlauf separat
berechnet, was zu héheren Fahrpreisen fiihrte.

2. Die Bahn nutzt nicht mehr zwei verschiedene Preislisten fir den Vor- und Nachlauf im IC und im ICE. Damit ist der
Nahverkehrsanteil bei einer Reise auf gleicher Strecke mit dem ICE nicht mehr teurer als bei Nutzung des IC.

3. Die neue Preisliste ist feiner gestaffelt, die Preisspriinge nicht mehr so groR.

4. Von Konrad Nieft kritisierte, nicht nachvollziehbare Preisspriinge auf bestimmten Relationen wurden durch die DB
bereinigt. So ist der Flexpreis von Frankfurt Hbf. nach Heilbronn Hbf. Gber Wirzburg Hbf. jetzt auf 58 Euro von vorher 79 Euro
gesenkt worden. Auch die Preise der Reisewege von Uelzen und Celle nach Heilbronn Hbf. wurden angepasst.

Ein schones Beispiel dafir, dass die manchmal langwierige und miihselige Arbeit von PRO BAHN Aktien zu guter Letzt doch

immer wieder Friichte trégt. (red)

32 Uinste§ger Nr. 115/1-2017 / Marz 2017




Die am 11. September 2015 wieder
in Betrieb genommene ,,untere Edertal-
bahn“ von Frankenberg nach Korbach
empfiehlt sich fir eine wunderschéne
kombinierte Bahn-Rad-Rundreise durch
Nordhessen. Los geht’s in Marburg am
Gleis 2 mit der Kurhessenbahn — Linie R
42 um 10.29 Uhr in Richtung Bestwig.
Fahrradmitnahme ist ,,begrenzt moglich®,
wie es so schon auf dem Portal der DB
heilt. In den Sommermonaten setzt
die Kurhessenbahn an einzelnen Wo-

ristete 628er Triebwagengarnitur mit ei-
nem deutlich gekennzeichneten Fahrrad-
wagen ein.

Korbach

chenen den sogar eine speziell umge- KB Siid

Nach knapp anderthalbstlindiger,
wunderschoner Fahrt entlang der Wet-
schaft, durch den Burgwald und das
Edertal wird um 11.53 Uhr das Ziel, die
Bahnstation Korbach Siid, erreicht. Nach
800 m Fahrt — nun mit dem Fahrrad — auf
der Wildunger Landstralle in Korbach in
sudliche Richtung kommt man zum Start-
punkt, dem Parkplatz am Beginn des
Ederseebahn-Radweges. Hier beginnt auf
der ehemaligen Trasse der Bahnlinie Kor-
bach - Bad Wildungen der 26 km lange,
asphaltierte Ederseebahn-Radweg. Bis
1991 verkehrte hier sogar ein D-Zug-Paar
Bad Wildungen - Amsterdam!

Uber den Korbacher Stadtteil Meine-
ringhausen, vorbei an Horinghausen und
Sachsenhausen — beides Stadtteile von
Waldeck — kommt man nach ca. 17 Kilo-
metern oder 60 Minuten Fahrt zum Bahn-
hof Netze. Im alten Bahnhof Netze be-
findet sich die Gaststatte , Netzer Bahn-
hof — Das Pfannkuchenhaus®. Eine Ein-
kehr lohnt sich allein schon wegen des
reichhaltigen Pfan-
Horingshausen

Meineringshausen

Das Bahnhofsgeb&dude von
Netze (li.& re.), unten der
Selbacher Viadukt.

(Fotos:
Reinhard Ahrens)

Industriegleis / Draisinenstrecke

nekuchen-Angebotes. (gestrichelt)

AnschlieBend geht es weiter in flot-

ter Fahrt, bis zum Ende des Bahnradwe- Bad Wildungen

ges hinter der zur Gemeinde Edertal ge-
hérenden Ortschaft Buhlen. Hier geht es
der Beschilderung folgend tber meist be-
festigte und gut befahrbare Wirtschafts-
wege (ber Edertal-Affoldern zum Eder-
radweg. VVon Buhlen zur nachstgelegenen
Bahnstation im Bad Wildunger Ortsteil
Wega sind es noch gut elf Kilometer zu
radeln. Wer mag, kann in Wega beim
,JKoppenretscher Wirt“ mit seinem scho-
nen Biergarten noch einmal Rast machen.

Am nahe gelegenen Bahnhof kann
wieder die Kurhessenbahn genommen
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Sachseghausen

Edersee

emfurt-Edersee ©

werden, und um 17.10 Uhr oder um

19.10 Uhr geht’s dann
dann wieder uber

Netze Wwabern zuriick
nach Marburg, das

nach knapp einer Stunde
erreicht wird Alle genann-.

Waldeck ten Bahnver-
bindungen

Buhlen verkehren tag-
lich. Mit dem

Selbach

Bergheim-
Giflitz

./:::

Wabern

Hessen-Ticket ist der Ausflug eine
kostengunstige Angelegenheit, vor allem
flr Familien oder kleine Gruppen. Mar-
burg, der Ausgangspunkt unserer Bahn-
Rad-Tour, ist von Frankfurt aus stiindlich
mit einem Regionalexpress zu erreichen.

Im Verlauf der Strecke werden der
Meineringerhduser Tunnel und der Sach-
senhauser Tunnel durchfahren. Der ,,Sel-
bacher Viadukt“ mit 28 Meter H6he und
kanpp 200 Meter Lénge ist sicherlich das
spektakularste Bauwerk auf der Strecke.
Fur die Instandsetzung der Bauwerke
wurden 14 Millionen Euro aufgewendet.

Neben dem Freizeitwert hat der
Ederseebahn-Radweg noch eine weitere
vorteilhafte Funktion fir die Region:
Sollte eines fernen Tages der Eisenbahn-
verkehr wider Erwarten auf dieser
Strecke wiederbelebt werden, steht die
Trasse noch zur Verfligung, weil sie
durch den Radweg dauerhaft gesichert
worden ist. Eine kostenglinstige Reakti-
vierung der Strecke ware problemlos mo-
glich. (Reinhard Ahrens)

Anraff
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PRO BAHN intern
Neuer Vorstand in Mainz gewahlt

Landesverband beschlieRt Zusammenarbeit mit Hessen

Der PRO BAHN Landesverband
Rheinland-Pfalz/Saarland hat einen
neuen Vorstand: Am 12. Februar
2017 wéhlten die Mitglieder auf der
Landesversammlung in Mainz Sebas-
tian Knopf (Worms) zum alten und
neuen Vorsitzenden. Sein Stellvertre-
ter nun Martin Mendel. Als Schatz-
meister wurde Olaf Hof im Amt be-
statigt. Armin Brast und Bernd Kruse
vervollstandigen als Beisitzer den
Vorstand.

Die Versammlung beschloss
ebenfalls eine starkere Kooperation
mit dem benachbarten Landesverband
Hessen bei der Administration, der

Der PRO BAHN Bundesvorsitzende Detlef NeuB, mit Vorstand von PRO BAHN
Rheinland-Pfalz/SaarlandSebastian Knopf, Olaf Hof, Martin Mendel, Bernd Kruse &
Armin Brast (v. I. n. r.) (Foto: Thomas Schwemmer)

Mitgliederinformation und der Sach-
arbeit, um eine effektive Interessenvertre-
tung der Fahrgaste trotz knapper Ressour-
cen unter Beibehaltung der nétigen Struk-
turen sicher zu stellen. Der Landesver-
band Rheinland-Pfalz/Saarland wird sich
an der Herausgabe der viermal jahrlich
erscheinenden Mitgliederzeitung ,,Der
Umsteiger (bisher ,,Fahrgastzeitung)
beteiligen.

Fur die sachbezogene Zusammenar-
beit gibt es eine ganze Reihe von An-
knipfungspunkten: der hessische Rhein-
Main-Verkehrsverbund erstreckt sich bis
in die rheinland-pfélzische Landeshaupt-

stadt Mainz und mit den Ubergangstari-
fen zu Rhen-Nahe-Verkehrsverbund auch
darber hinaus. Fir das geplante Wies-
badener Stadtbahnprojekt dréngt sich die
Wiederaufnahme der historischen Koope-
ration mit Mainz geradezu auf. Regional-
bahnen aus Koblenz/Bingen oder Saar-
briicken bringen ihre Fahrgéste bis in die
hessische Metropole Frankfurt. Der of-
fentliche Verkehr zum Flughafen ,,Frank-
furt/Hahn“ im Hunsriick ist sicherlich
auch ein gemeinsames Thema. Die Keim-
zelle der Zusammenarbeit soll ein ge-
meinsamer regelméBiger Stammtisch von

PRO BAHNern flir Mainz/Wiesbaden
bilden. Daraus werden sich sicherlich
weitere gemeinsame Aktivitaten und eine
intensivere Zusammenarbeit der beiden
Landesverbénde ergeben.

Schon seit Gber 20 Jahren arbeitet
der baden-wirttembergische Regional-
verband mit den PRO BAHN Mitgliedern
in der Pfalz. Diese werden jeweils auch
zu den Aktivitdten des Regionalverban-
des eingeladen und bekommen die regio-
nale Mitgliederzeitsschrift kostenlos zu-
geschickt. (ts/wb)

I SA4G HHL WIE PUH

HAST DU DEN PLAN po
IMMER GEHALTEN?

Das Allerletzte

Die kuriosesten Lautsprecher-
durchsagen im Zug:

® _Durch eine auBerst seltene Ver-
kettung gllcklicher Umstande wer-
den wir unser Ziel unerwartet plan-
gemal erreichen.

® . Weil 50 Leute an einer Tir ein-
steigen, verzogert sich die Abfahrt.
Wir bitten diese Dummbheit zu ent-
schuldigen."

® _Fir alle neu zugestiegenen
Fahrgéste ohne Platzreservierung:
willkommen auf unserer Stehpar-
ty.

® | iebe Fahrgéste, heute steht das
S in S-Bahn flr schleichen!*

< Die Zeichnung von Fernandez
stammt aus dem ,, Pendlerkalender
2018 des Carlsen-Verlages, der am
22. Mai 2017 erscheint.
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—74° PRO BAHN

PRO BAHN Landesverband Hessen

Sa 10.6.

Jahreshauptversammlung, Casa Algarve (,,Griin-Weif3*),
Dornheimer Weg 27 in Darmstadt

PRO BAHN Regionalverband Nordhessen

Mo 15.2..

18.00 Uhr: Regionaltreffen, Gaststatte Zur Marbachs-
héhe, Amalie-Windisch-StraBe 3, Kassel (drei Statio-
nen mit der Linie 4 ab Bahnhof Kassel-Wilhelmshdhe).
Alle drei Monate am 2. Montag im Monat. (Ausnahme
Mai 2017)

PRO BAHN Regionalverband Osthessen

Do 8.6.

19 Uhr: Regionaltreffen im Restaurant ,,Mainzer
Rad*“ Phulkari, Kurfiirstenstralle 2, Fulda. Treffen in der
Regel alle drei Monate am 2. Donnerstag im Monat.

PRO BAHN Regionalverband Mittelhessen

Mi 17.5. 18.30 Uhr: Regionaltreffen in der Pizzeria Adria,
Frankfurter Strale 30, GieRen, in der Regel jeden 3.
Mittwoch in jedem ,,ungeraden* Monat.

Mi 14.6. Fahrgaststammtisch Marburger Land, Restaurant

Thesaloniki, Zeppelinstrae 1, Marburg, alle vier
Monate am 3. Mittwoch in einem ,,geraden” Monat.

Termine / Adressen / Spendenkonten

PRO BAHN Regionalverband_Groraum Frankfurt am Main e. V.

Mo 3.4. 18.30 Uhr: Monatstreffen des Regionalverbandes
GroRraum Frankfurt, im Saalbau Gutleut,

Mo 8.5. Frankfurt, Rottweiler Strale 32, Raum 3

Mo 12.6. (zehn Minuten vom Hauptbahnhof/Stidseite)

Mi 19.4. 18.00 Uhr: Fahrgaststammtisch Nassau/Westhessen, im

Restaurant Da Mario, Adolfsallee 7, Wiesbaden (sieben
Minuten vom Hauptbahnhof entfent), zusammen mit
dem Landesverband Rheinland-Pfalz/Saarland

PRO BAHN Regionalverband Starkenburg e. V.

Sa8. 4. 15 Uhr: Jahreshauptversammlung, Casa Algarve (,,Griin-
Weil3), Dornheimer Weg 27, Darmstadt

Mi 26.4. 18.00 Uhr Arbeitstreffen im Restaurant Casa

Mi 24.5. Algarve (,,Griin-Weifl*), Dornheimer Weg

Mi 28.6. 27, Darmstadt, jeweils am 4. Mittwoch im Monat.

PRO BAHN Regionalverband Rhein-Neckar

Do 20.4. 19.30 Uhr: Monatstreffen im Restaurant red,
Poststralie 42, Heidelberg

Do 18.5. 19.30 Uhr: Monatstreffen im Umweltzentrum,
Kafertaler Str. 162, Mannheim

Do 22.6. 19.30 Uhr: Monatstreffen im Restaurant red,

PRO BAHN e. V. Bundesverband
FriedrichstraRe 95; 10117 Berlin

Tel. (030) 3982 0581 (Mitgliedsanfragen)
Tel. (030) 3982 0582 (Kundenprobleme)
Fax (030) 2017 9967

Www.pro-bahn.de
Mitgliederverwaltung/Datenénderung:
Agnes-Bernauer-Platz 8

80687 Miinchen

Tel./Fax: Bitte die Berliner Nr. wéhlen
E-Mail: mitgliederservice@pro-bahn.de

PRO BAHN Landesverband Hessen e. V.
Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt am Main

Tel. (069) 244372266, Fax: (069) 24749537
www.pro-bahn-hessen.de

E-Mail: mail@pro-bahn-hessen.de
Landesvorsitzender: Thomas Kraft
Stellvertreter: Dr. Gottlob Gienger, Werner
Filzinger, Kasse: Barbara Filzinger

PRO BAHN Regionalverband
Nordhessen

Postfach 41 02 34; 34064 Kassel

E-Mail: nordhessen@pro-bahn-hessen.de

PoststralRe 42, Heidelberg

Regionalvorsitzender: Dieter Kleinschmidt
Tel. (0561) 5100 9001, Fax (0561) 2207 8108

PRO BAHN Regionalverband Osthessen
Regionalvorsitzender: Werner Filzinger
Baumgartenweg 12; 36341 Lauterbach
Tel. (06641) 2911, Fax: 910672

E-Mail: osthessen@pro-bahn-hessen.de

PRO BAHN Regionalverband
Mittelhessen

Postfach 10 07 28

35337 Giefen
www.pro-bahn-mittelhessen.de

E-Mail: mittelhessen@pro-bahn-hessen.de
Regionalvorsitzender: Thomas Kraft

Tel. (06441) 9631899, Fax 5669880

PRO BAHN Regionalverband
GroRBraum Frankfurte. V.

Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt am Main
www.pro-bahn-frankfurt.de

E-Mail: frankfurt@pro-bahn-hessen.de
Regionalvorsitzender: Thomas Schwemmer
Tel. (069) 3670 1750, Fax: 710459442

PRO BAHN Regionalverband
Starkenburg e. V.

Regionalvorsitzender: Dr. Gottlob Gienger
Berliner Str. 32, 64807 Dieburg

Tel. (0 6071) 24360, Fax: 81760
www.pro-bahn.de/starkenburg

E-Mail: starkenburg@pro-bahn-hessen.de

PRO BAHN Regionalverband
Rhein-Neckar

Regionalvorsitzender: Andreas Schéber
Holbeinstralle 14, 68163 Mannheim
Tel. (0621) 411948
www.pro-bahn.de/rhein-neckar

E-Mail: pb-rhein-neckar@arcor.de

Landesverband Rheinland-Pfalz/
Saarland e.V.

Postfach 2220

67512 Worms

Tel.: (06241) 854 5201 oder (0177) 234 1185
Fax: (06241) 496 6728
www.probahn-rlp-saar-de

E-Mail: info@probahn-rlp-saar.de
Landesvorsitzender: Sebastian Knopf

Bankverbindung Spendenkonten (Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!):
Spendenkonto fir die Fahrgastzeitung (Kontoinhaber Landesverband Hessen e.V.):
IBAN: DE67 5009 0500 1105 9502 33 BIC: GENODEF1S12 (Sparda-Bank Hessen)
Spendenkonten fir die Untergliederungen von PRO BAHN:
® Landesverband Hessen e. V.: IBAN DE22 5009 0500 2105 9502 33 / BIC GENODEF1S12 (Sparda-Bank Hessen)
® Landesverband Baden-Wirttemberg e. V. (fiir Regionalverband Rhein-Neckar):

IBAN: DE47 6669 0000 0002 0352 61 / BIC: VBPFDEG6XXX (Volksshank Pforzheim)

® | andesverband Rheinland-Pfalz/Saarland e.V.: DE51 5405 0220 0003 8063 61 / BIC: MALADES1KLK (Kreissparkasse Kaiserslautern)
® Regionalverband Frankfurt e. VV.: IBAN: DE65 5009 0500 0001 1130 91 / BIC: GENODEF1S12 (Sparda-Bank Hessen)

® Regionalverband Starkenburg e. V.; IBAN: DE83 5089 0000 0000 5713 00 / BIC: GENODEF1VBD (Volkshank Darmstadt-Siidhessen)

® Regionalverbénde Nordhessen, Osthessen, Mittelhessen: IBAN: DE59 5199 0000 0050 6562 17 / BIC: GENODE51LB1

(Volkshank Lauterbach-Schlitz)


mailto:info@probahn-rlp-saar.de
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