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Titebild: Triebwagen der Hessischen L andesbahn (HLB) am Bahnibergang in Rosbach vor der Hohe
auf der Streck e Friedber g (Hessen) — Friedrichsdorf. (Foto: Deutsche Bahn AG/Vedder)

Rickseite: Die Hessische Landesbahn féhrt auch Uber die Landesgrenzen: Oben ein Diesdtriebwagen
der Vectus Verkehrsgesdlschaft mbH (Betelligung der HLB 74,9 Prozent) im Bahnhof M ontabaur
(Rheinland-Pfalz) zur Fahrt auf der Unterweserwadbahn Limburg — Siershahn. Unten ein VT 301 der
Hessischen Landesbahn fur die Kahlgrundbahn nach Schol Ikrippen (Bay ern), aufgenommen in Hanau.
(Fotos: Deutsche Bahn AG und LVT)
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PRO BAHN Bundesverbandstag

Deutsche Bahn AG —wohin?

Der Fernverkehr hat seit der Bahnreform an Bedeutung verloren

Bundesvorsitzender Karl-
Peter Naumann personlich
stimmte in seiner Begrifung
die Teilnehme mit einer
Anekdote Uber einen heute
unbekannten danischen Poli-
tiker darauf en, dass es ke-
ne , Patentrezepte® gebe. Der
besagte Dane wollte einfach
dle Steuern abschaffen —
von ihm redet heute keiner
mehr. Danach wurde die
Entwicklung des Nah- und
Fernverkehrsangebotes var
und nach der Bahnreform
vorgestellt.

Schon aus der Tatsache, dass die
meisten Strecken wéahrend der Bundes-
bahnzeit in den sechziger und siebziger
Jahren des vergangenen Jahrhunderts
stillgelegt wurden und der Nahverkehr
nach der Regionalisierung — von der Be-
triebsleistung her und haufig auch, was
die Qualitét angeht, — signifikant gewon-
nen hat, wahrend umgekehrt de Fernver-
kehr seit der Umwandlung von Reichs-
und Bundesbahn in ene AG an Be
deutung und Quadlitét verloren hat (sin-
kende Verkehrsleistung, Aufgabe von Di-
rektverbindungen, der Umsatz hat sich
gerade wieder auf den Stand von 2003
erholt — trotz kréftiger Preiserhéhungen —
und ist damit inflationsbereinigt faktisch
gesunken), verbieten sich einfache Ant-
worten. Die Teilnehmer verzichteten da-
rauf, einer Extremposition das Wort zu
reden, es wurden eher Beobachtungen zu
enem Bild zusammengesetzt, das zum

Aufmerksame Zuhotrer bel den Vortragen beim Bundes
verbandstag in Darmstadt. (Foto: Edmund Lauterbach)

Beispiel die Frage aufwarf, ob die DB
AG tatséchlich ds Unternenmer auftritt
und wie en Unternehmer handelt, oder
ob ihr Handeln nicht weiterhin stark da-
von geprégt ist, dass sie am Tropf des
Staates hangt, strukturelle Vorteile ge-
nieldt und es sich leisten kann, um der
Einhaltung von  Zustandigkeitsregeln
willen Leistung zu verweigern. Sehr bald
war man sich enig, dass die DB AG oder
Telle des Konzerns kenesfals priva
tisiert werden sollten, so lange nicht die
Bedingungen gekl&rt sind, unter denen
die dann privaten Betriebsteile und ihre
Wettbewerber am Markt bestehen wer-
den. Die von der Bundesregierung vorge-
sehene Art und Weise hétte den Wettbe-
werb zum Nutzen der Fahrgaste zumin-
dest erschwert und die Erfillung grund-
gesetzlich verbriefter Versorgung keines-
fals gesichert. Vor allem muss das Sys-
tem der Trassen- und Stationspreise,
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wenn es dem politischen Ziel, mehr Ver-
kehr auf die Schiene zu holen dienen soll,
grindlich verandert werden. Ein Schritt
wére, diese Belastung fiur adle Verkehrs-
unternehmen zu senken. Aber noch bes-
ser ware es, die Trassen- und Sations-
preise pauscha zu erheben und nicht auf
die einzelne Fahrt oder den enzenen
Halt zu beziehen, denn dies fihrt dazu,
dass Fahrten an Abend und Halte im
Dorf gestrichen werden, obwohl sie in

PRO BAHN Bundesverbandstag

ihrer Summe daf tr sorgen, dass die Leute
Uberhaupt mit dem Zug fahren. Letztlich
ist es jedoch —wie immer — eine Macht-
frage, und die einzige Chance, die wir as
Fahrgastvertreter haben, ist, aus unseem
Sachvergand eine Stimmung zu machen,
der sich die Parteilen und ihre Vertreter-
Innen nicht entziehen kdnnen. Der fort-
schreitende Klimawandel und die sich
zuspitzende wirtschaftliche Not kénnten
uns dabel helfen. (Nils Kahl)

PRO BAHN —wie weiter?

Hat der Bundesverband eine Zukunft?— Eine kritische Bestandsauf nahme

Diskussion auf dem Bundesverbands-
tag Uber die kinftige Arbeit von PRO
BAHN auf Bundesebene: Ein durchaus
provozierend gemeinter Impulsvortrag
des PRO BAHN-Europa-Referenten Jo-
sef Schneider stellte das aktuelle Ver hélt-
nis zwischen Bundesverband und Unter-
gliederungen in einem &auferst kritischen
Licht dar. Festzustellen sei héaufig eine
Entfremdung der Ebenen untereinander.
Die von ihm als pragmatisch bezeichnete
,Politik des Machbaren* wird von vielen
Aktiven nur mit grof3en Vorbehalten ge-
sehen. Josef Schnelder vermisst hier hau-
fig eine kompromissbereite Grundeinstel-
lung, im politischen Raum l&sst sich eine
Fundamentalposition ,,Pro Bahn“ nicht
vermitteln. Im Gegentell fihrt diese
meist dazu, dass PRO BAHN jeden Ein-
fluss verliert.

Die Verzahnung der unterschiedlichen
Gruppierungen bei PRO BAHN funk-
tioniert — wenn Uberhaupt — oft nur sehr
oberfl&chlich. Bei Sitzungen des Bundes-
ausschusses ist oft eine mangelhafte Vor-

bereitung der Tellnehmer spirbar. Ver-
treter der Landesverbénde haben lassen
imme wieder erkennen, dass sie die
anstehenden Themen in ihrem jeweiligen
Landesverband kaum  kommuniziert
haben. Grundsétzlich ist seit letztem Jahr
eine beginnende Verbesserung splrbar; —
so fanden mehrere bundesweite Arbeits-
gruppen zu Themen wie Busfernverkehr,
Tarif, Marketing oder DB-Zukunft statt.
Eine kontinuierliche Mitarbeit aus den
Reihen der Landesverbande ist aber noch
immer nicht ausreichend sichergestélt.

Karl-Peter Naumann in Darmstadt
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Die beiden Vorstandsmitglieder Klaus
Schréte und Hartmut Buyken stehen ab
2010 nicht wieder fur eine neue Amts-
periode im Bundesvorstand zur Verfu-
gung. Spétestens zu diesem Zeitpunkt
mussen die Landesverbande sich im Kla
ren sein, wie die bundesweite Arbeit
kinftig gesichert werden kann. Ebenso
muss fur die kinftige Sicherstellung der
Zeitschrift DerFAHRGAST die redak-
tionelle Arbeit dauerhaft mit neuen Kréaf-

PRO BAHN Bundesverbandstag

ten aufgeflllt werden. Eine regional
orientierte Zeitschrift wie diese ist sicher
eine gute Erganzung. Sie kann aber die
fundierte Bearbeitung aktueller Themen
mit bundespolitischem Blick nicht erset-
zen. Fir beides, Vorstand und Redaktion,
sind die Landes- und Regionaverbénde
gefordert. Machbare Vorschlage und die
zuverlassige personelle Umsetzung sind
gefragt. (Josef Schneider)

Besondere Leisgungen pramiert
PRO BAHN- Fahrgastpreise diesma an besondere hessische Projekte

Die Regio-Tram in Kassd, die Kur-
hessenbahn, die Stadt Eschwege, der
Wintersport-Express von Frankfurt ins
Montafon sowie die DADINA aus Darm-
stadt wurden anlasslich des Bundesver-
bandstages von PRO BAHN am 27. Méarz
2009 in Darmstadt ausgezeichnet. Fur die
Kasseler Regio-Tram nahm der Ge
schéftsfihrer des Nordhessischen Ver-
kehrsverbundes (NVV), Wolfgang Dip-

pel, den Pres entgegen. Die Regio-Tram
hat nach dem Vorbild von Karlsruhe und
Saarbricken die Grenzen von innerstad-
tischer Strallenbahn und Nahverkehrs-
zigen der Eisenbahn im Raum Kassel
Uberwunden. Die Kunden konnen nun
von Wolfhagen, Warburg, Hessisch Lich-
tenau, Melsungen und Schwamstadt-
Treysa direkt in die Kasseler Innenstadt
fahren — ohne umzusteigen.

In sener Dankesrede
ging Dippel auf die Erfah-
rungen mit der 5-Minuten-
Garantie des NVVs ein, die
per Kunden-Charta eine
Fahrpreiserstattung im Falle
von Unpinktlichkeit  vor-
sieht. Sie stérke gleicherma-
3en Fahrgastrechte und -zu-
friedenheit; die Kampagne
hétte fur vide Neukunden
Signalfunktion gehabt.

Preisverleihung an DADINA (Foto: DADINA)
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Er verglich die NVV-Regelung mit
dem entsprechenden Gesetzesentwurf der
Bundesregierung und wies darauf hin,
dass die in den letzten Jahren eingeplan-
ten Erstattungsgelder von 200.000 Euro
mit rund 80.000 Euro nicht anmndhernd
ausgeschopft werden mussten.

Joachim Kuhn, Leiter des regionaen
DB-Tochterunternehmens  Kurhessen-
bahn (KHB), nahm die Auszeichnung
stellvertretend fur sein Unternehmen in
Empfang. Die KHB engagiert sich in
Erhat und Ausbau der regionalen Bahn-
strecken in Nordhessen (von Marburg
nach Erndtebrick und Frankenberg, von
Kassel nach Korbach-Sud, Brilon Wald
und Bad Wildungen).

In einer Présentation stellte Kuhn dar,
wie die KHB — ein Unternehmen mit
jahrlich zwei Millionen Zugkilometern
und 2,4 Millionen Fahrgésten — Schritt
fur <chritt die Streckenmodernisierung
vorantreibt.

Dabel kann die KHB als Tochterun-
ternehmen der DB flexibler agieren so-
wie egenverantwortlich und kostenspa-
render investieren. Als Beispiele nannte
er

— sein schwachlastadaquates und rund
ein Drittel preiswerteres Signasystem,
das auf herkbmmlicher PC-Technik be-
ruht und Bahniibergangs- und Signaltech-
nik zusammenfihrt. Die Leatstelle ist un-
langst in der Kasseler KHB-BUuroliegen-
schaft erdffnet worden;

— die innovative und substanzer-
hatende Viaduktsanierung;

— Lumino-Zuganzeiger, die nicht dem
DB-Standard entsprechen, aber neben
den Fahrplanangaben auch Verspatungen
anzeigen;

— bedarfsveise verkehrende Holz-
transporte von eigens eingerichteten Ver-
ladestationen.

An Stelle des erkrankten Eschweger
Blrgermeisters nahm die stédtische Lei-
terin for Planen und Bauen, Gabriele
Niel3en, die Auszeichnung fir den Neu-
bau des Stadtbahnhofes entgegen.

Eschwege war vor dem 2. Weltkrieg
ein wichtiger Bahnknoten zwischen Kas-
sel, Treysa Lenefelde und Eisenach.
Durch die deutsche Teilung und die
Rickzugsstrategie der Bundesbahn verlor
Eschwege diese Stellung und wurde bis
auf den stadtfernen Bahnhof Eschwege
West an der Hauptstrecke Bebra — GOt-
tingen vom Schienenverkehr abgehangt.
Der neue Bahnhof in der Stadt wird der
Bevolkerung ab Dezember 2009 wieder
einen guten Zugang zur Bahn ermog-
lichen.
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Der néchste Preis ging an Wolfgang
Weinhold und Rudolf Vyzina von DB-
Fernverkehr, und zawar fir die Einrich-
tung des samstéglichen (Winter-)I ntercity
1218/1219 von Frankfurt ins Montafon,
womit Wintersportlern eine umsteigefreie
Verbindung geschaffen wurde. Beide
zeigten sich gleichermal3en Uberrascht
und erfreut Ube die Auszeichnung und
deuteten an, dass sie an welteren |deen zu
Ur lauberziigen arbeiten.

Schlief3lich wurde die Darmstadt-Die-
burger Nahrverkehrsorganisation (DADI-
NA) fur die Planung des Nahverkehrs in
und um Darmstadt ausgezeichnet, und
zwar speziell fur die Modernisierung der

Odenwaldbahn, den Ausbau der Darm-
stadter Stral3enbahn und die beabsichtigte
Reaktivierung der Bahnstrecke Darm-
stadt — Pfungstadi.

Die Preisurkunden wurden dem zu-
standigen Landrat Alfred Jakuobek, DA-
DINA-Geschéftsfuhrer Matthias Alten-
hein sowie Stadtrat Klaus Feuchtinger
Uberreicht (siehe Foto Seite 6). Landrat
Jakuobek aufRerte seine Freude Uber den
Preis und stellte dar, dass sich in der
DADINA die OPNV-Planung bis heute
abseits dler Parteiquerelen gestalte und
gelobte, die Bahnstrecke nach Pfungstadt
baldmdglichst dem Betrieb zu tbergeben.
(Volker Gelmroth)

Bundesver bandstag in Dar mstadt —
und wieihn der Ersatzdel egierte He mut Lind empfand

Vorausschicken muss ich, dass ich in friheren Jahren Hauptdelegierter war und an
mehreren Bundesverbandstagen (z.B. in Minchen und Neuss) tellgenommen habe. In
diesem Jahr traf mich die Delegation sehr kurzfristig, und ich war dadurch nur in der
Lage, an der eigentlichen Verbandssitzung am Samstagnachmittag tellzunehmen.

Wie auch bei anderen Vereinen und Parteien Ublich, gab es Grulwvorte, von denen mir
das unseres Schweizer Kollegen am meisten zusagte. Etwas verwundert wa ich dann
Uber die ,demokratische® Vorgehensweise, mit der der Moderator die Versammlung in
eine vorgefasste Richtung steuern wollte: Erst wurde Uber einen Dringlichkeitsantrag ab-
gestimmt, dem man nicht ansah, dass er satzungsandernd war; dann wurde dieser as der
am waeltestgehende Satzungsénderungsantrag bestimmt und daran in einer reaktionér-
autoritdren Weise festgehaten. So kann man etwas kaputt moderieren; durch Verweisung
an den Vorstand wurde das dann verhindert.

Die weltere Aussprache war danach etwas mihsam, aber man merkte fast alen Dis-
kussionsrednern (auch wenn hin und wieder einzelne etwas hysterisch dominieren woll-
ten) an, dass sie an einer weiteren Eskaation nicht interessiert waren.

Das Wichtigste solcher Tagungen ist, dass man Uber den Telerrand der eigenen
Region hinausschaut und die Sorgen der Kollegen in anderen Gegenden mitbekommit.
Auch kann man als Hesse neidvoll zusehen, wie andere Bundeslander mit dem OPNV
umgehen.

Der Zeitrahmen der Tagung wurde gesprengt —und so konnte ich das Ende nicht mehr
miterleben. Der Zug nach Hause wartete nicht. (1d)
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PRO BAHN Hessen

ZU Besuch ba der Hessischen Landesbahn

Jahreshaupt versammlung des Landesverbandes in Butzbach

Der mittelhessische Re-
gionalverband hatte in die-
sem Jahr zur Jahreshauptver-
sammlung von PRO BAHN
Hessen nach Butzbach ein-
geladen. Am Samstag, dem
18. April (und damit noch in
den hessischen Osterferien)
begann bei kaltem Wetter
die Veranstaltung mit dem
von der Hessischen Landes-
bahn, die in Butzbach einen
Betriebshof und Werkstatt
fur Triebwagen unterhdlt, or-
ganisierten  Vorprogramm.
Trotz der widrigen Umstan-
de fanden sich mehr as finf-
zehn Personen im Butz-

Ausgtieg der Teilnehmer an der Fahrt Uber das Strecken-
netz der HLB im Betriebshof in Butzbach.

bacher Bahnhof ein, darunter  (FOtos Wolfgang Brauer)

drel Gaste.

Sie bereisten gemeinsam mit Betriebs-
leiter Carsten Hessler und LehrlokfUhrer
Riess das Streckennetz der HLB am
Standort Butzbach. Wir sahen den Gleis-
anschluss der Butzbacher Weichenbau,
den Abstellplatz der Eisenbahnfreunde,
den wahrschenlich einzigen Stralen-
Kreisedl mit Bahnibergang, Signde, die
die Stellung der Weichen anzeigen und
vieles mehr und wurden sogar von der
,» Butzbacher Zeitung* fotografiert.

Nach einem Blick in die Werkstéatten
fur die hier stationierten GTW2/6 und in
diejenigen fir die Busse, die unter ande-
rem in Bad Vilbel, der nordlichen Wet-
terau und as Stadtbus in Bad Nauheim
fahren, schloss sich noch en inter-

essanter Vortrag des Betriebsleiters an
(der uns GrifRe des scheidenden Ge-
schéftsfuhrers der HLB, Peter Berking,
ausrichtete) Uber Geschichte und Ge-
schéftsfeld dieser NE-Bahn, deren
Rechtsvorgénger Butzbach-Licher Eisen-
bahn (BLE), Frankfurt-Konigsteiner Ei-
senbahn (FKE) und Kassd-Naumburger
Bahn (KNB) vor mehr als hundert Jahren
fur andere Aufgaben gegriindet wurden.
Das Geschét, mit eigenem Persond
und modernen Triebwagen im oOffent-
lichen Auftrag auf fremden Strecken zu
fahren, gab es damals noch nicht. Dazu
und bel der darauffolgenden Besichti-
gung der Betriebsleitstelle beantwortete
Carsten Hessler die Fragen der Teilneh-
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mer. So war der dann folgende themati-
sche Schwerpunkt ,regionale Organisa
tion offentlichen Verkehrs* bestens vor-
bereitet, bei dem Nils Kahl die unter-
schiedlichen Voraussetzungen im Jahre
1980 und heute einander gegentiber- und
verschiedene Modelle der Betriebsbeauf-
tragung und Durchfihrung am Beispiel
der Wetterauer Strecken vorstdlte.

Hallen der HLB in Butzbach

Er berichtete in diesem Zusammen-
hang auch aus der Arbeitsgruppe ,,Bahn
wohin“ vom diesjdrigen Bundesver-
bandstages in Darmstadt (siehe Artikel
auf Seite 4 in dieser Fahrgastzeitung).

Die n&chste Jahreshauptversammlung
von PRO BAHN Hessen e.V. findet am
17. April 2010 in Frankfurt statt.

Die Diskussion zum Thema ist sehr
schwierig, wenn man sich auf Modelle
festlegt, die alle ihre Vor- und Nachtele
haben und deren Wirkung auch immer
von anderen Faktoren abhangt. Als klare
Forderung des Landesverbands Hessen
konnten festgehdten werden: die Struk-
tur und Organisation des Ooffentlichen
Verkehrs soll dafir sorgen, ,dass etwas
fahrt*, und dies ist eine Aufgabe des
Staates, wie er sie auch bei Autobahnen
und der Flugsicherung wahrnimmt.

Be anderen Forderungen wurde ein
Dilemma deutlich: Zwar wére es schdn,
davon zu reden, dass Bahnfahren Spal
macht, aber wenn die Realitét des Pend-
lers von erlittener Willktr und schlech-
tem Stérungsmanagement gepragt wird,
dann wirdesich ein Fahrgastverband, der
die Bahn lobt, der L&cherlichkeit preis-
geben. AulRerdem sind wir weder die
Pressestelle eines Verkehrsunternehmens
noch verfigen wir Uber die Mittel, mit
denen wir den offentlichen Verkehr sel-
ber gestalten konnten.

Hermann Hoffmann, Landesvorsitzen-
der von PRO BAHN-Hessen, bedankte
sich herzlich bei Betriebsleiter Carsten
Hessler fr die Gastfreundschat und das
ausfuhrliche  Besichtigungsprogramm.
Mit einem planmafdigen Leerzug der Hes-
sischen Landesbahn fuhren die Teilneh-
mer nach getaner Arbeit und einem sehr
interessanten Nachmittag direkt vom Be-
triebshof der HLB in Butzbach nach
Friedberg und von dort wieder nach
Hause. (nk)

Beschtigung der Leitzentrale der HLB in
Butzbach (Foto: Helmut Lind)
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Nordhessen

Zukunft der Mitte-Deutschland-Verbindung
Fernzlige oder Regiond Express-Verkehr?

Seit Jahrzehnten rollen Fernziige zwi-
schen Westfaen und Thiringen/Sachsen
Uber Kassd. Mit Errichtung der Zonen-
grenze 1945 fuhren Interzonenziige —
auch nachts — bis zur Grenzoffnung 1990.
Nach Offnung bisher geschlossener in-
nerdeutscher Grenztibergange, z.B. Ei-
chenberg — Arenshausen, nahm der Ost-
West-Verkehr zu. Mit der Bahnreform
1994 trat das Finanzierungsproblem be-
stimmter Zige durch die Lander in den
Vordergrund. Die Verbindung Ruhrge-
biet — Leipzig Uber Hannover bringt mehr
Fahrgaste as die Fahrt Uber Kassd. Hin-
zu kommt der Zeitgewinn auf der Nord-
strecke. Auch die ICE-Trasse Kdln —
Frankfurt zieht in den letzten Jahren
Fahrgaste von der Kasseler Strecke ab.

Wahrend viele Nordhessen erwarten,
dass die Politik den Zwei-Stunden-Takt
im Fernverkehr Ruhrgebiet — Kassd —
Erfurt welterhin unterstitzt, denken die
Westfden in erster Linie an eine schnelle
Verbindung zu den | CE-Zlgen in Kassdl-
Wilhelmshohe Richtung Bayern. Da die
Trasse awischen Kassel und Altenbeken-
Paderborn kurvenreich ist, kann ein ICE-
Zug kaum schneller fahren als ein Regio-
nal Express.

Fernverkehr von Kassel nach Halle?

Vor zehn Jahren verkehrten noch In-
terregioziige auf der Verbindung Kassel -
Nordhausen — Halle(Saale). Inzwischen
ist Nordhausen vom Fernverkehr abge-

koppelt. Ein gut angenommener Regio-
naexpress fahrt hier im Zwel-Stunden-
Takt. Fahrgaste honorieren die preiswer-
ten Landertickets und das DB-Wochen-
endticket. Auch der RE zwischen Kassel
und Hagen (Westfden) wird gut ange-
nommen.

Und Kassel —Hamm —Dortmund?

Die Verbindung Dortmund — Hamm
ist gegenwaértig durch den Fernverkehr in
Richtung Bielefeld — Hannover und pa-
ralele RegionalExpress-Zige so stark
beansprucht, dass haufig Reisende wegen
Verspatungen ihre Anschlisse versau-
men. Daher gibt es in Nordrhein-West-
faen Uberlegungen zu einem Regio-
na Express Minster — Hamm — Pader-
born — Kassel im Taktverkehr mit einer
moglichen Verlangerung Uber Bebra
nach Erfurt. So konnten kleinere Sté&dte
wie Hofgeismar oder Melsungen zusétz-
liche umsteigefrele Verbindungen in fer-
nere Regionen erreichen bel ginstigen
Fahrpreisen. Nachteil: Zwischen Kassdl
und dem Raum Dortmund/Disseldorf
musste in Hagen oder Hamm umge-
stiegen werden und die Reisezeit ver-
l&ngert sich. Nun mussen wir die Ergeb-
nisse der Gesprache zwischen den Lan-
der-Verkehrsministern und der DB-
Konzernleitung abwarten. Ubrigens ist
Melsungen die Heimat des hessischen
Verkehrsministers Dieter Posch (FDP).
(hh)
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Osthessen

Durchstich bam neuen Schliichterner Tunnd

Im November soll die Rohre bereits befahren werden kdnnen

Mit viel Prominenz wurde am 3. Mérz
2009 der Durchstich des 3.995 Meter lan-
gen neuen Schltichterner Tunnels gefeiert,
an dem seit 2007 gebaut wird. Der alte,
1914 fertiggestellte Tunnel an fast gleicher
Stelle ist in die Jahre gekommen und muss
dringend saniert werden. Da dies auf der
stark befahrenen Nord-Sid-Strecke jedoch
be laufendem Betrieb nicht méglich ist,
musste eine zweite Rohre gegraben wer-
den, die noch in diesem Jahr in Betrieb
gehen soll. Danach wird der alte Schliich-
terner Tunnel umfangreich saniert. Nach
Abschluss dieser Arbeiten soll in jeder der  portal des neuen Schitichterner Tunnels
beiden Rohren je ein Gleis fur den Bahn-  (Foto: Reinhard Dietrich)
verkehr zur Verfligung stehen. (wb)

Mit Zug, Busund Fahrrad in die Rhon

Wie jedes Jahr beginnt auch 2009 am 1. Ma in der Rhon wieder die Zug-Bus-
Fahrrad-Saison. Ab dem Tag der Arbeit verkehren auf der Rhonbahnstrecke Fulda —
Gersfeld und zurlick bis einschlief3lich 25. Oktober 2009 an Sonn- und Feiertagen drei
zusétzliche Zugpaare. Wegen der grofien Nechfrage speziell durch Radfahrer, werden die
Regelziige an Sonn- und Felertagen sogar in Doppeltraktion gefahren.

Direkt ab Bahnhof Gersfeld konnen Ausfllgler und speziell Fahrradfahrer dann mit
dem Hochrhénbus, der einen speziellen Radanhanger mitfihrt, nach Bischofsheim, zum
Kreuzberg, nach Fladungen oder Bad Neustadt weiter fahren. Der Hochrhdnbus, der von
der Omnibusverkehr Franken GmbH (OVF) eingesetzt wird, verkehrt bis zum 3. Oktober
2009 an Sonn- und Feiertagen sowie an Samstagen.

Wer von Gersfeld zu Hessens hochstem Berg, der Wasserkuppe, fahren méchte kann
dies bis zum 4. Oktober an allen Sonn- und Felertagen mit dem Rhon-Rad- Bus. Die Fahr-
zeit vom Bahnhof Gersfeld bis zur Wasserkuppe betrégt knapp 18 Minuten. Auch dieser
Bus fuhrt einen Fahrradanhanger mit. Néhere Informationen Uber Angebote, Fahrplane
und Anschlisse in Gersfed: www.hochrhoenbus.de, www.ing-fulda.de sowie
www . bahn.de (th/wb)
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Einsatz einer Sopfmaschine unterhalb der Amoneburg (Foto: Leif-Erik Zaschke)

Mittelhessen

Deutsche Bahn AG erneuerte Ohmta bahn

Intensi ver Gliterverkehr zum Transport von Schotter nach Kirchhain

FUr den Personenverkehr ist sie schon
sait fast 30 Jahren stillgelegt, fur den GU-
terverkehr hat sie aber weiterhin erheb-
liche Bedeutung: die Ohmtalbahn von
Kirchhain im Landkreis Marburg-Bie-
denkopf nach Nieder-Ofleiden im Vo-
gelsbergkreis. Deshab sanierte die Deut-
sche Bahn jetzt die Bahnstrecke grund-
legend.

In einem ersten Bauabschnitt wurden
zunédchst zwel alte Ohmbricken bei
AmoOneburg ausgetauscht, Gleise und
Oberbau erneuert und danach wurden
sieben Weichen im Bereich der Basdt-
Verladestelle beim Hauptkunden der
Strecke der Mitteldeutschen Hartstein-

Industrie, in Nieder-Ofleiden ausgewe-
chselt. Von dort wird vor alem Basalt-
schotter aus Steinbriichen unter anderem
zu Baustellen der Deutschen Bahn, abge-
fahren. Daneben werden aber auch noch
Holz und Gief3ereikoks Uber die Strecke
transportiert, pro Jahr etwa 200.000 Ton-
nen. Das erspart den Kommunen im
Ohmta mehr als zehntausend Lkw-Fahr-
ten durch die Orte.

Landrat Robert Fischbach (Kreis Mar-
burg-Biedenkopf/CDU) begrifte die Sa
nierung: ,,Die Investitionen in die regio-
nale Eisenbahninfrastruktur sind insbe-
sondere in wirtschaftlich schwierigen
Zeiten besonders zu begrufen. Diese
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Malihahmen sichern den technischen Be-
stand der Ohmtalbahn fir die néchsten
zwel Jahrzehnte.

Die Ohmtalbahn wurde am 1. April
1900 als Kirchhainer Kreisbahn zunéachst

bis Nieder-Ofleiden in Betrieb genom-
men. Genau ein Jahr spéter erfolgte der
LUckenschluss bis Burg- und Nieder-Ge-
mtnden an der Strecke Gief3en — Fulda.

Erneuerung einer Bricke tUber die Ohm.
(Foto Deutsche Bahn AG)

Bis zur Stillegung fir den Personen-
verkehr im Mai 1980 hatte die Strecke
nur regionale Bedeutung, es gab lediglich

Mittelhessen

einzelne durchgehende Zige von Kirch-
hain und Marburg nach Fulda

Urspringlich war die Ohmtalbahn
rund 20 Kilometer lang. Das etwa acht
Kilometer lange Stick von Ober-Oflei-
den bis Burg- und Nieder-Gemunden ist
inzwischen aber abgebaut, sodass die
verbliebene, noch im Guterverkehr be-
fahrene Reststrecke nur noch etwa awolf
Kilometer lang ist. Uber eine Reaktivie-
rung fir den Personenverkehr wird zwar
immer wieder nachgedacht, konkrete
Plane gibt es jedoch bisher nicht. So war
der Personenverkehr in den vergangenen
Jahren auf gelegentliche Sonderfahrten
mit Fahrzeugen der Kurhessenbahn, der
Hessischen Landesbahn sowie mit histo-
rischen Fahrzeugen der Eisenbahnfreun-
de Treysabeschrankt.

Fir den Giterverkehr allerdings ist
Wachstum zu erwarten. So will die Mit-
teldeutsche Hartstein-Industrie weiterhin
Schotter Uber die Schiene abfahren. Die
Eisengiel3erei Winter in Stadtallendorf
plant in Nieder-Ofleiden ein Zweigwerk.
Da bereits das Hauptwerk tber die Schie-
ne mit Quarzsand und Gief3ereikoks ver-
sorgt wird und Fertigprodukte mit der
Bahn von dort abgefahren weaden, wird
wohl auch das neue Zweigwerk von Win-
ter an der Ohmtalbahn mit der Bahn ver-
sorgt werden. (wh)

Bahnhofsumbauten in der Mitte Hessens
Marburg verschoben, Stadtallendorf und Bad Nauheim gehen vor

Des einen Freud, des anderen Leid:
Die fur dieses Fruhjahr geplante Sanie-
rung des Marburger Hauptbahnhofs ver-
zOgert sich welter. Frihestens im Herbst

2009 kann mit dem Umbau des 100 Jahre
aten Gebaudes begonnen werden. Die
Hauptarbeiten werden erst im néachsten
Jahr in Angriff genommen.
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UL B

An das denkmalgeschiitze Gebaude des Marburger Hauptbahnhofs soll rechts ein Auf-
2ug aus Glas und Sahl angebaut werden. (Zeichnung: GeWoBau/Stadt Marburg)

Dazu gehdren die Baumal3nahmen an
den Bahnsteigen, mit denen frihestens
im Frdhjahr 2010 begonnen werden
kann, telte die Deutsche Bahn mit. Der
Grund: Andere Bahnhofe an der Main-
Weser-Bahn Kassel — Marburg — Frank-
furt missten zuerst saniert und umgebaut
werden. So die Stationen in Stadtallen-
dorf, wo 2010 dea Hessentag stattfindet,
sowie in Bad Nauheim, ebenfalls 2010
Landesgartenschaustadt. Auf3erdem wird
derzeit im Bahnhof Giel3en eine neue
Bahnsteigunterfihrung gebaut. Das be-
eintrachtigt ebenfalls den Zugverkehr auf
der Main-Weser-Bahn.

De Marburger Hauptbahnhof héite
eigentlich schon Mitte der 90er Jahre
umgebaut werden sollen. Der Vertrag mit
dem Pé&chter des ehemaigen Bahnhofs-
restaurants wurde 1995 mit der Begrin-
dung nicht verlangert, dass der Umbau
bald beginnen wirde. Doch vide Jahre
tat sich nichts, die Verhandlungen zwi-
schen der Deutschen Bahn und der Stadt
Marburg Uber den Umbau des Bahnhofs
und insbesondere die Finanzierung ge-
stalteten sich schwierig. Schliefdlich ei-
nigten sich die Vertragspartner darauf,
dass die Bahn das Untergeschoss des Sta-
tionsgebaudes umbaut, wahrend die be-

den oberen Stockwerke von der Sadt
Marburg Gbernommen werden.

Die stadtische Wohnungsbaugesell-
schaft GeWoBau, die mit der Umsetzung
des Vorhabens von der Stadt Marburg
beauftragt wurde wollte im Bahnhof ur-
sprunglich Studentenwohnungen einrich-
ten. Als die Gesellschaft aber noch ein-
mal mit spitzem Bleistift nachrechnete,
wurde ihr klar, dass sich das Vorhaben
nicht rechnen wirde. Man hétte fir Stu-
denten zu hohe Mietpreise einfordern
mussen, um das Projekt ohne Verluste
umzusetzen. Das neue Konzept sieht
deshab jetzt vor, dass in den Oberge-
schossen des unter Denkmalschutz ste-
henden Marburger Hauptbahnhofs Ge-
werberdume und Arztpraxen entstehen
sollen. Voraussichtlich im Herbst 2009
soll mit den Bauarbeiten im Inneren des
Marburger Hauptbahnhofs begonnen
werden. Der Umbau des Hausbahnsteigs
soll ab Frihjahr 2010 folgen, die Erho-
hung der beiden Aul3enbahnsteige ab Mai
2010.

Marburgs Oberbirgermester Egon
Vaupe (SPD) zeigte Verstandnis, dass
die DB-Tochtergesdllschaft Station und
Service zunéchst die Umbauten der
Bahnhofe Stadtallendorf und Bad Nau-
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heim vorzieht. Auch die Industriestadt
Stadtallendorf etwa 20 Kilometer Ostlich
von Marburg plant schon set vielen
Jahren die Ubernahme und den Umbau
des Bahnhofs sowie der Fl&chen im
Bahnhofsumfeld. Well nun Stadtalen-
dorf im vergangenen Sommer Kkurzfristig
fur Alsfeld als Hessentagsstadt fur 2010
einsprang, bekamen die Verhandlungen
plétzlich eine neue Dynamik. Stadt und
Bahn einigten sich innerhalb von kurzer
Frist weitgehend. Im Mai soll der Vertrag
zwischen Gemeinde und Bahn AG unter-
zeichnet werden. Die Zeit dréangt, denn
mit den Baumal3nahmen muss noch im
Mai oder Juni begonnen werden, damit
der Bahnhof punktlich wie geplant eine
Woche vor dem 50. Hessentag vom 28.
Mai bis 6. Juni 2010 fir die Fahrgaste
wieder er6ffnet wearden kann.

Ebenfalls Vorrang fur Bahn und Land
hat der Umbau des Bahnhofs in der Kur-
stadt Bad Nauheim, wo vom 24. April bis
3. Oktober 2010 die Landesgartenschau
Hessen stattfinden wird. Bahn und Stadt
stellen fir den behindertengerechten Um-
bau der Station 5,3 Mio. Euro bereit.
Hinzu kommen die Mittel, die ein priv-
ater Investor in den Innenausbau der Ge-
schéftsraume in dem Jugendstil-Gebaude
investieren will.

Bahnhof der Kursadt Bad Nauhem
(Foto: Eva Krocher)

Fir den Umbau des Zugangstunnels
zu den Bahnsteigen will die Stadt rund
eine Million Euro ausgeben, wovon das
Land Hessen mehr as 700.000 Euro
Ubernehmen will. Der Belag des drei
Meter breiten, 2,30 Meter hohen und
rund 50 Meter langen Durchgangs wird
erneuert. Die Planungen sehen ebenfalls
vor, den Hausbahnsteig auf eine Hohe
von 76 Zentimeter anzuheben und diesen
ebenso wie den bereits hoher gelegten
Bahnsteig zwischen Gleis 2 und 3 mit
einem Aufzug zugadnglich zu machen.
(wb)

Bahnhof der Hessentagstadt 2010: Sadtallendorf. (Foto: Pascal Reeber)
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Groldraum Frankfurt am Main

Zukunft des Sadtverkehrsin Frankfurt

Vortrag beim Jungen Forum der Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft

Frankfurt ist eine Millionenstadt auf
Zeit. Jeden Werktag Uberschreitet die
Zah!| der Einwohner (688.000) und der
Einpendler (Uber 400.000) zusammen fir
mehrere Stunden die magische Grenze.
Der OPNV st deshalb in ,Mainhatten®
gefordert. Allein die stadtischen Ver-
kehrsmittel U-Bahn, Stral3enbahn und
Bus nutzen pro Werktag tUber eine halbe
Million Menschen.

Dadie Stadt weiter neue Wohngebiete
ausweist (Rebstock, Riedberg, Westha
fen, Ostpark, Europa-Viertel), steigt die
Einwohnerzahl seit einigen Jahren wie-
der. AulRerdem will die Dienstleistungs-
metropole im Herzen Deutschlands wei-
ter wachsen, deshab muss auch der
OPNV in der groften Stadt Hessens wei-
ter ausgebaut werden.

Wie das geschehen soll, dazu lud das
Junge Forum der Verkehrswissenschaft-
lichen Gesellschaft am 2. April 2009 Ro-
land Schmidt, Fachbereichsleiter Ange-
botsplanung bel traffiQ, zu einem Vor-
trag ein. Er bemerkte, dass Frankfurt sich
den Direktiven des Hessischen OPNV-
Gesetzes folgend in einer sehr frihen
Phase dazu entschlossen hat, die Tren-
nung von Besteller und Betreiber lokaler
Verkehre (vormals Stadtwerke, heute
traffiQ bzw. VGF/ICB u.a.) konseguent
in die Tat umzusetzen. Als dritte Ebene
kommt noch die Stadt als Aufgabentrager
und Ersteller des Lokalen Nahverkehrs-
plans hinzu, die zudem eine gewisse
Richtlinienkompetenz austbt. Als juri-
stische Grundlage fur die Handlungs-

fahigkeit der Beteiligten wurde ein Auf-
gabenubertragungs- und Beleihungsver-
trag (AUBV) zwischen den Partnern ge-
schlossen, der die Pflichten und Rechte
regelt. Die strikte Aufgabenteilung, die
wesentlich Uber das hinausgeht, was in
anderen St&dten (z.B. Muinchen) oder
anderen Bundeslandern (z.B. Nordrhein-
Westfden) Ublich ist, wird in Fachkre-
sen bereits neidvoll als das , Frankfurter
Modell“ bezeichnet.

Frankfurt erneuert seine Sadtbahnflotte.
Hier der mehrfach pramierte neue U-
Bahn-Wagen. (Foto: M. Lattke)

Durch die Ausschrelbung von sechs
Busbindeln konnte der Aufwand, also
der Zuschussbedarf der Offentlichen
Hand, rein rechnerisch von 46 Prozent
auf unter 37 Prozent gedrickt werden —
und das be einer gleichzeitigen Ange-
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botsausweitung mit einhergehender Takt-
verdichtung. Ziel der Ausschreibungen
von traffiQ ist es die Kundenzufrie-
denheit zu steigern, Neukunden zu ge-
winnen, den Umweltschutz zu foérdern
und die Qualitét insgesamt, auch Uber
eine zeitnahe Fahrgastinformation, zu
steigern. Bei den Ausschreibungen soll
auch der Mittelstand in angemessener
Form zum Zuge, respektive Bus kommen
kénnen und fir das Fahrpersonal wurde
mindestens eine Bezahlung nach dem
Tarifvertrag des Landesverbandes Hessi-
scher Omnibusunternehmer (LHO) fest-
geschrieben. ,Das Frankfurter Modédll
lohnt sich,” so die Kernaussage des Refe-
renten, ,,auch, well aus reinen Zuschuss-
betriecben mit Quersubventionierung nun
Steuerzahler geworden sind.”

Be de U- und Stra3enbahn geht
Frankfurt nach langer parteipolitischer
Diskussion etwas Uberraschend, aber im
Einklang mit der  EU-Richtlinie
1370/2007, den Weg der Inhouse-Verga
be (Paris hat es langst vorgemacht!). Die
derzeitigen Konzessionen fir die Schiene

laufen allesamt am 31. Januar 2011 aus.
traffiQ as Regieunternehmen wird auf
Beschluss da Stadtverordnetenversamm-
lung die notwendigen Vertrége aso di-
rekt mit der VGF auszuhandeln, so dass
ein nahtloser Ubergang und ein Betrieb
in gleich guter Quditdt erwartet werden
kann.

In seinem Vortrag streifte Schmidt
auch noch kurz die anstehenden Projekte
und Planungen zur Ausweitung des
Schienen- und Busnetzes, wobe jedes
dieser Vorhaben, wollte man auf alle
Aspekte, Einspriche und Alternativen
eingehen, fur sich ein abendfillendes
Programm abgeben wirde

Bem Bus wird es nachfragebedingt
bereits zum kleinen Fahrplanwechsel im
Sommer 2009 zu weiteren Verbesserun-
gen kommen. Sofern der RMV sich an
der Finanzierung beteiligt, gibt es ab
Sommer wahrend der S-Bahn-losen Zeit
eine Nachtanbindung von der City und
den grof3en Hotels zum Flughafen. Die
Nachtbusse waden ab Fahrplanwechsel
im Dezember téglich verkehren.

Die neue Linie 18 zum
Frankfurter Bogen soll
schon 2011 ihren Betrieb
aufnehmen, durch den
nicht unstrittigen Bau ei-
nes nur enen Kilometer
langen neuen Gleisab-
schnitts in der Strese-
mannallee wird die Fahr-
zeit vom Hauptbahnhof
nach Neu-lsenburg (Linie
17) um attraktive zehn
Minuten klrzer, schlief3-
lich steht in Béalde die

Lutz Skorski, Karlheinz Buhrmann und Michael Budig
(v.l.n.r.) beim ersen Spatengich zur neuen Linie 18 in
Frankfurt am 23. Marz 2009. (Foto. Holger Kotting)

Entscheidung dber die
Verlangerung der Linien
11 und 21 nach Hochst an.
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Hier favorisiert traffiQ die Variante
einer Trassenfuhrung ab Zuckschwerdt-
stral3e auf Bahndammniveau mit direkter
FUhrung in den Bahnhof unter Nutzung
der jetzigen Gleise 1 und 2, die auch ds
die einzig machbare und sinnvolle Lo6-
sung von PRO BAHN angesehen wird.
Jetzt liegt es beim Ortsbeirat 6, endlich
eine abschlief}ende Stellungnahme abzu-
geben, wobel der Sachverstand von PRO
BAHN quer durch die Parteienlandschaft
gefragt ist.

PRO BAHN zollt dem neuen Aufschts
ratsvorgtzenden von traffiQ, Sadtrat
Lutz Skorski, uneingeschrankte Anerken-
nung fir sain dynamisches Vorgehen,
viele sait Jahren in den Schubladen der
Verkehrsplaner schlummernden Vorha-
ben mit entsprechendem Nachdruck an-
gestol3en zu haben, was man durchaus
schon als kleines Wunder bezeichnen
kann, wenn man die kleinkarierte Denk-
weise so manches politisch Verantwort-
lichen in den gtadtischen Gremien kennt.
Als pogtives Beigpid s die unbiro-
kratische Entscheidung zur Verlangerung
der U4 Uber Bornheim hinaus angefuhrt,
auch wenn es derzeit immer noch an
allen Ecken und Kanten knirscht, was
den fahrplanmafdigen Betrieb betrifft.
(Wifried Staub)

Was die Stadtbahn (dies ist die von
Verkehrsplanern verwendete Bezeich-
nung fur die U-Bahnlinien in Frankfurt)
betrifft, so wurde mit den Bauarbeten
der Strecken der Linien 8 und 9 zum
Riedberg bereits begonnen. Betriebsbe-
ginn soll — mit vielen Fragezeichen ver-
sehen — 2010 sein. Langst Uberfélig ist

der Bau der Verlangerung der U2 von
Gonzenheim zum Bahnhof Bad Hom-
burg. Allerdings blockiert eine Blrger-
initiative den Baubeginn des dortigen
Projekts mit einem hohen Kosten-Nut-
zen-Quotienten von 1,71. Die Verlange-
rung der U4 bis Atzelberg beziehungs-
weise sogar weiter bis Bergen nimmt
konkrete Formen an, ebenso wie der Bau
der Stichstrecke der U5 in das Europa
Viertel bzw. auf der anderen Seite bis zur
S-Bahn-Station Frankfurter Berg.

traffy

Uber den Planungstand der Regional-
tangente West (RTW) (die Buroréaume
der Planungsgesdischaft befinden sich
dbrigens im gleichen Gebadude Tir an
TOr von traffiQ) wusste Schmidt zu be-
richten, dass nunmehr auch Uberlegun-
gen angestellt werden, den Betrieb mit
dem ET 423 durchzufihren. Das macht
nach Meinung von PRO BAHN durchaus
Sinn, zumal fir den Fall, dass eine Fuh-
rung Uber die Leunabriicke technisch
nicht machbar sein sollte (auch das hatte
PRO BAHN vorausgesagt). Damit waren
dann auch die bei einem Mischbetrieb
auftretenden Probleme der Anforde-
rungen an unterschiedliche Bahnsteig-
hohen vom Tisch. Zudem bietet die In-
dustrie derzeit kein allen Anforderungen
entsprechendes Mehrsystemfahrzeug fur
eine Einstiegshohe von 84 cm an. Erste
Machbarkeitsstudien fur den Bau der
RTW werden nun fir Ende dieses Jahres
erwartet. (Wifried Staub)
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Grofraum Fankfurt am Main

Fuhrt der hessische Weg in die Sackgasse?

Kritische Anmerkungen zum Wettbewerb im Busverkehr

45 Prozent der in Deutschland aus-
geschriebenen Busverkehre entfallen auf
Hessen, gefolgt von Bayern mit etwa 23
Prozent. Diese Zahlen belegen, dass Hes-
sen auf diesem Sektor eine absolute Vor-
reiterrolle spielt. Die anderen Bundes-
l&nder halten sich derzeit noch vornehm
zuriick, well sie mangels Erfahrung auf
diesem Gebiet das Gesamtrisiko immer
noch als unkalkulierbar erachten. Auf
seiner ordentlichen Mitgliederversamm-
lung am 4. April 2009 stellte der Lan-
desverband Hessischer Omnibusunter-
nehmer (LHO) nun ein Gutachten zur
Wettbewerbssituation im OPNV in Hes-
sen vor. Das Papier war vom Omnibus-
unternehmerverband, dem Rhein-Main
Verkehrsverbund (RMV) sowie dem
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung in Wiesbaden gem-
einsam in Auftrag gegeben und von der
BSL Management Consultants GmbH
(Berlin/Hamburg) erstellt worden.

Sadtbusin Giel3en (Foto: Harald Nehr)

Die Untersuchung der BSL stiitzt sich
auf den Zeitraum von 2003 bis 2007 - ab
2002 gibt es die Moglichkeit, aber nicht
zwingend ein Muss, offentliche Verkehre
in Deutschland europaweit auszuschrei-
ben. Insgesamt wurden in Hessen bisher
297 Bus-Linienbindel vergeben. Die
durchschnittliche Grofle eines Bindels
umfasst 15 Fahrzeuge, was bedeutet, dass
sich klassische mittelstandische Unter-
nehmen nicht an der Vergabe in dem er-
hofften Umfang beteiligen konnen, weil
diese Grof3enordnung den finanzierbaren
Investitionsrahmen fir die meist gefor-
derten neuen schadstoffarmen Niederflur-
fahrzeuge mit Klimaanlage bei weitem
Uberschreiten wirde. Fur die Zukunft
kommt noch erschwerend hinzu, dass die
Banken in der derzetigen Wirtschafts-
krise Kredite nur noch bis maxima 50
Prozent der Anschaffungskosten gewah-
ren — so fern sie dazu Uberhaupt bereit
und in der Lage sind. Der in Langen-
selbold gemachte Vorschlag, dass sich
mehrere Unternehmer zu ener Bieter-
gemeinschaft zusammenschlie3en soll-
ten, ist awvar gut gemeint, bleibt aber aus
pragmatischen Griinden, von einzelnen
Ausnahmen abgesehen, reines Wunsch-
denken.

Und tatséchlich mussten die Aus-
schreibungsbedingungen des RMV be-
reits mehrfach nachgebessert werden,
ohne dass es dlerdings gelungen ist, ale
negativen Auswucherungen, wie Lohn-
dumping und gravierende VerstofRe ge-
gen Arbeitszeitregelungen auszumerzen.
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So hat man dlerdings gelernt, bel zu-
kinftigen Vergaben wieder eine Sub-
unternehmerquote einzuftihren bzw. die-
se deutlich zu erhéhen. Ob dies alerdings
fur die mittestandischen Unternehmer
ausreichend lukrativ sein wird, hangt von
unzéhligen Faktoren ab, sodass zumin-
dest ein gewisses Mal3 an Skepsis ange-
bracht sein durfte, dass der Mittelstand
Uber diese Tur wieder zum Zuge kommt.
Was kann derjenige, der zu Dumping-
preisen fahrt, einem Subunternehmer fir
Konditionen anbieten? Der einzige Licht-
streif am Horizont durfte fur die Mit-
telstandler im landlichen Raum die Um-
stellung von Linienverkehren auf Ruf-
busse aufgrund der demografischen Ent-
wicklung darstellen, weil kleinere Un-
ternehmensstrukturen wesentlich flexib-
ler auf kurzfristige Nachfragednderungen
reagieren konnen, as Grolkonzerne.

Zu Beginn der Ausschreibungen trat
der von politischer Seite erwartete und
sehnlich erhoffte dramatische Preisrutsch
ein. Es gab Unternehmen, die da ernst-
haft der Meinung waren, fur 1,72 Euro
pro Kilometer Linienverkehr fahren zu
kénnen. Wohin solche Kampfpreise, oder
wie man es auf dem Kongress mildernd
formulierte , strategischen Preise*, flhren
konnen, das belegt das Beispiel der Firma
Wehnert ETI (Griesheim) auf anschau-
liche Weise, deren Zusammenbuch vom
Referenten in aller Breite beleuchtet wur-
de. Zu welchen Konditionen die FIRST
GROUP Anfang 2009 in die aufgelOsten
Vertrége eingestiegen ist, das bleibt dabei
alerdings wohl fir immer das Geheimnis
des RMV. Die Bieter haben zwischen-
zeitlich gelernt, dass auch die Leer-
fahrten, die bis zu 30 Prozent der taglich
zurlickgelegten Wege ausmachen kon-
nen, in die Gesamtkalkulation einflief3en
mussen.

Flughafenbudinie in Frankfurt
(Foto: Wilfried Staub)

Auch die durch unerfahrene und
streckenunkundige Fahrer verursachten
dramatisch gestiegenen Unfall- und Re-
paraturkosten sind ein nicht zu vernach-
l&ssigender Kalkulationsfaktor. Anfangs
nicht bericksichtigt wurde auch der Tat-
bestand, dass die Fahrer sich tariflich zu-
stehende, aber nicht gewahrte Leistungen
vermehrt Uber den ,Gelben Schen”
(eben eine Krankmeldung) zuriickholen.
S0 liegt der Krankenstand bei manchem
Unternehmen bei bis zu 28 Prozent!

Mittlerweile ndhern sich die Vergabe-
preise mit 2,87 Euro dem Niveau der
Kosten fur Handvergaben, sodass man
sich mit Recht fragen muss, ob die hes-
sische Vergabemodell unter Einbezie-
hung dler Kostenfaktoren den allein
wirklich selig machenden Weg darstellt.
Aus gewohnlich gut unterrichteten Krei-
sen wa in diesem Zusammenhang in
Langenselbold zu héren, dass der Global
Player Abellio den Busverkehr sener
beiden verlusttréchtigen Toéchter in
Hessen noch im Laufe dieser Fahrplan-
periode an die Uberregionalen und
lokalen Besteller zurlckgeben konnte.
Damit wiurden schlagartig mehrere
Millionen Nutzwagenkilometer wieder
auf den Markt kommen, die die schon
jetzt angespannte Lage weiter anheizen
wirden. Versprach sich der Rhein-Main
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Verkehrsverbund 2005 dleine fir seine
Linien far das Jahr 2010 noch enen
,Effizienzgewinn“ von 23,5 Millionen
Euro, so dirfte sich diese Prognose be-
reits heute deutlich relativieren. Was man
unter dem fragwdirdigen Begriff Effi-
zienzgewinn zu verstehen hat, weil3 man
nun auch genauer: eine Umschichtung
der Kosten von einem auf andere
Kostentrager.

Als Beweis dafir, dass an den Ge-
richten fur eine zweite Insolvenz eines
Busunternehmens in Hessen innerhalb
nur eines Jahres durchaus etwas Wahres
dran sein kénnte, wird die Beobachtung
herangezogen, dass die Velierer des
Jahres 2009, DB Stadtverkehr RKH (Re-
gionalverkehr Kurhessen) und Veolia
(Alpina Rhein-Main) ihre neueren Fahr-
zeuge derzeit eingemottet abgestellt ha
ben und fur den Fall der Félle als einzige
Bieter die entstehende Licke zu Kon-
ditionen, die sie dann frei diktieren wer-
den, schlieffen kdnnen. Damit wirden die
von so manchem Landrat oder Stadt-
k&mmerer berets verplanten Einsparun-

gen im offentlichen Personenstral3enver-
kehr mehr als aufgezehrt.

Eine Anmerkung zum Schluss: Glaubt
eigentlich irgendjemand nach den Erfah-
rungen von Stuttgart noch ernsthaft
daran, dass sich fir das S-Bahnnetz
Rhein-Main ein zweiter Bieter neben der
DB-Regio und fir das Taunusnetz en
anderer Interessent als die HLB finden
wird? Eine M alusvereinbarung kann man
auch ohne Ausschreibung treffen. Fir
eine Forderung nach Zugbegleitern in
lokbespannten Ziigen und Triebwagen in
Doppdltraktion und mehr, sowie dem
Einsatz umwéltfreundlicher und klimati-
sierter Gefél3e bedarf es sicherlich auch
keiner europaweiten Ausschreibung.

Man hat den Markt in Hessen unn6-
tigerweise auf gemischt, denn einen abso-
luten Zwang, zumindest nicht in dem
selbst gesetzten engen Zetrahmen, sieht
das EG-Recht nicht vor, und man wird
Im ungunstigen Fall einen Scherben-
haufen zurlicklassen, von den damit ver-
bundenen Mehrkosten einmal ganz ab-
gesehen. (Wilfried Staub)

Linkes Bild: Budahrer snd oft die Verlierer von Ausschreibungen. Dies musste sch
Hermann Graf von Schulenburg, Vordtzender der Geschéftsfihrung DB Sadtverkehr
(re.), Scher schon oft anhdren. Rechtes Bild: Bus der Verkehrsgesdllschaft Untermain
(einem der Verlierer der Ausschrelbungspraxis) 2004 am Bahnhof Rddermark-Ober
Roden.(Fotos. DB AG/Hartmut Reiche und Max Lautenschl&ger)
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Busfahrer gesucht

Ein expandierendes Busunternehmen sucht auf Grund der hohen Persondfluktuation fir seine neuen
Sandortein Hessen standig neues Fahrpersona. Nachfol gend ein Auszug aus dem Anforderungsprofil
fur Busfahrer.

Was man von lhnen er wartet:
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absolute Freundlichkeit und Hilfsbereitschaft den Fahrgésten und Vorgesetzten
gegentber (sehen Sie sich als Servicepersonal mit Fahrerlaubnis)

hervorragende Kenntnisse der komplexen Tarifbestimmungen des RMV

gute Ortskenntnisse und Kenntnisseder Lage der Haltestellen (hierbei sind Ihnen
alerdings auch geme die Fahrgéste behilflich)

Bereitschaft fur bis zu drei geteilte Dienste pro Schicht ohne besondere Zusatzvergitung
Bereitschaft zur Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zur Einhaltung
des eng gestrickten Fahrplans

unbezahlte Anwesenheit am Einsatzort mindestens 15 Minuten vor Abfahrt aus dem
Betriebshof

Reinigung und Tanken der Busse auch wahrend unbezahlter Pausen

absolute Verschwiegenheit Uber verkehrstechnisch bedenkliche Fahrzeuge
gelegentliches Austauschen der Fahipléne der Haltestellen in der Freizeit, vorrangig
sonntags

Reinigung der Dienstkleidung auf eigene Kaosten

keine Aktivitdten zur Bildung unerwtinschter 6rtlicher Personalvertretungen
Anerkennung von nicht nachvollziehbaren Gehaltsabrechnungen

Bereitschaft zur Akzeptanz von nicht termingerechten Lohnzahlungen.

man lhnen bietet:

Stundenlohn € 10,09 brutto, ohne weitere Zulagen wie Nacht- oder Feiertagszuschlage
bei Krankheit (mit érztlicher Bescheinigung) Lohn fir 5,37 Stunden pro Tag

flexibler Einsatz ohne langfristige Dienstplangestaltung

Abschluss der Arbeitsvertrage mit einemnicht organisierten Subunternehmer
Urlaubsanspruch maximal 29 Tage, jedoch nur an Schultagen in Hessen (aul3erhalb dieser
Zeit nur bei guter Fiihrung als unbezahlter Urlaub maglich)

Aufenthalt mit Anwesenheitszwang in schlicht moblierten A ufenthaltsréumen wéahrend
unbezahlter Pausen

keine Toiletten an vielen Endhaltestellen

keine Gewahrung von Reisekosten bei Einsatz an anderen Dienstorten, auch nicht bei
deutlich grof3erer Entfernung vom W ohnort

keine freiwilligen Sozalleistungen, kein Urlaubs-+/Weihnachtsgeld

dafr aber: Gewahrung von unbezahlter Freizeit bei fehlender A uftragslage

ergo: deutlich weniger Geld auf die Hand als bei Bezug von Arbeitslosengeld 2.

Wichtiger Hinweis. Diese Satire zielt nicht auf en bestimmtes Busunternehmen ab. Vidl-
mehr sollen mit vorstehender ,, Sellenanzeige’ die Folgen aufgezeigt werden, die sich
durch die hesssche Vergabepraxis ergeben kdnnen, wenn nicht bestimmte Kriterien in
den Ausschrelbungsunterlagen prézse genug formuliert snd baw. derzeit nach EU-Recht
nicht einmal verlangt werden dirfen. (Wilfried Saub)
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Grofraum Frankfurt am Main

Zu fruh gejubdlt...

Busverkehr in Bad Homburg

PRO BAHN und auch die Oberbtr-
germeisterin der Stadt Bad Homburg,
Ursula Jungherr, waren zum Start des
neuen Stadtbusverkehrs am 1. Januar
2009 voll des Lobes ob der Punktlichkeit
und Sauberkeit der durchweg fabrik-
neuen Fahrzeuge und der Freundlichkeit
des Personals der Verkehrsgesellschaft
Mittelhessen (VM).

RKH-Sorinter — ausreichend fir den
Stadtverkehr Kénigstein und Linie 85
(Foto: Wilfried Staub)

Doch diese Euphorie endete abrupt
knapp vier Wochen spéter, as die Fahrer
ihre erste Lohnabrechnung in den Han-
den hielten und feststellen mussten, dass
sie bis zu einem Drittel weniger auf dem
Konto hatten als zuvor bei der Alpina,
und das bel durchweg deutlich schlech-
teren Arbeitsbedingungen. Dazu muss
man wissen, dass sich die Mannschaft der
VM zu etwa 90 Prozent aus dem Fahrer-
stamm der Alpina (Bad Homburg) rekru-
tiert. Ware dies nicht der Fall gewesen,
hétten auch in Bad Homburg und Ober-

ursel mit grofer Wahrschenlichkeit
gleich chaotische Verhdtnisse ge-
herrscht, wie in der VM-Niederlassung in
Usingen und im Hintertaunus insgesamt.
Die ortliche Presse berichtete hiertiber
ausfuhrlich und titelte ihre Artikel wie
,Wenn Fahrgaste zu Lotsen werden,
,Weiter Arger Uber Busse', ,Zu viele
Pannen* bis hin zu ,Das ist dles ein
grof3er Scheil3*.

In Bad Homburg aber ging die Um-
stellung auf den neuen Betrelber vollig
glatt Uber die Blhne und so ist es bis
heute. 86 Fahrer und Fahrerinnen befor-
dern relativ reibungslos mit 41 Bussen
auf 21 Linien etwa 20.000 Fahrgéste t&g-
lich. Hinter den Kulissen aber rumort es
ganz gewdltig. Die Fahrer, die sich ver-
standlicherweise (oder sollte man fataler-
weise sagen?) fast ale untereinander ken-
nen, wollten fir den 16. Méarz 2009 zu
einem ,Wilden Streik“ aufrufen und wa
ren sich sicher, dass mehr as 50 Prozent
der Belegschaft dem Aufruf Folge leisten
wirde Ihre Minimalforderungen lauteten
(Auszug):

— Rickkehr zu den dten Einsatzplanen
(der Alpina). Anmerkung: schliefdich
wird nach wie vor nach dem unveran-
derten alten Stadtbusfahrplan gefahren!

— gerechtere Bezahlung. Anmerkung:
von 200 geleisteten Stunden pro Monat
wrden nur 170 Stunden bezahlt,

- Gewdhrung enes Fahrkostenzu-
schusses bel zwei- oder dreigetelten
Diensten (wie im Offentlichen Dienst
und moralisch gesehen eigentlich selbst-
verstandlich),



Fahrgastzeitung Nr. 74, Ma — Juni 2009 25

— Wiederdffnung der Toiletten an be-
stimmten Endhaltestel len.

Auf Anraten der Dienstleistungsge-
werkschaft verdi haben die Homburger
Fahrer den Streik aber erst einmal abge-
blasen, da die VM mit juristischen Mal%-
nahmen gedroht hatte und rechtlich ge-
sehen in der Lage gewesen wéare, Re-
gressforderungen an die Strekkenden zu
stellen. Nach Ablauf der vorgeschrie-
benen Sechsmonatsfrist wird man aber in
jedem Fall in der VM-Niederlassung Bad
Homburg einen Betriebsrat grinden. Man
darf gespannt sein, ob es diesem dann ge-

lingen wird, wenigstens wieder halbwegs
sozialvertragliche Arbeitsbedingungen zu
erreichen. Schliedlich fordern die Bus-
fahrer nicht mehr oder weniger, as le-
diglich ihren Familien mit ihrer verant-
wortungsvollen Tétigkeit einen ange-
messenen Lebensstandard zu ermdgli-
chen. Gespannt darf man fener sein,
welchen Stellenwert dieses Thema im
Wahlkampf und fir den Ausgang der am
26. April 2009 stattfindenden Oberbiir-
germeisterwahl in der Taunusstadt haben
wird. (Wilfried Staub)

Pfingsten: Mit Volldampf in den Taunus

An den beiden Pfingstfeiertagen (31. Mai und 1. Juni 2009) heil3t es wieder einmal —
dbrigens zum 29. Mal schon — ,Mit Volldampf in den Taunus*. Am Bahnhof Konigstein
wird auch der PRO BAHN-Regionalverband Frankfurt seinen Infostand aufstellen,
wahrend die Historische Eisenbahn Frankfurt die Dampfzige zwischen Frankfurt-Hochst
und Konigstein pendeln lasst. Fur das leibliche Wohl ist gesorgt, fir Bahnenthusiasten

wird eswieder weitere I nfasténde geben.

Je nach Fahrstrecke kosten die Fahrkarten (RMV-Tickets gelten nicht!) zwischen 6
und 12 Euro, Kinder bekommen eine Ermal3igung, aul3erdem sind Familienkarten (zwei
Erwachsene, zwei Kinder) erhdtlich. Die genauen Fahrpreise, Strecken und den Fahrplan

findet man im Internet unter:

http://www.frankf urt-historischeeisenbahn.de/Koenigstein FPL2009 1.pdf. (Id)
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Starkenburg

| CE und Darmstadt - Allesauf Null?

Anschluss an die Neubaustrecke: Eine unendliche Geschichte

Im Februar 2008 hatte sich die Stadt
Darmstadt in einem Stadtverordnetenbe-
schluss nicht auf eine konkrete Trassen-
fuhrung fir den Anschluss an die ge-
plante Neubaustrecke im Stadtgebiet fest-
gelegt, im Oktober aber die Paralelfiih-
rung zur Eschollbricker Stral3e as mog-
lich angesehen. Eine dortige Blrgerinitia-
tive wollte dies nicht, bzw. nur mit einer
unterirdischen Fihrung. Diese wére aber
teurer, die Mehrkosten misste alleine die
Stadt tragen, was nicht finanzierbar
scheint.

Die renovierte Hauptbahnhofshallein
Darmsadt (Foto: Wolfgang Brauer)

Die von der Deutschen Bahn ermittel-
ten Kosten der Sidanbindung betragen
schétzungsweise 67,2 Mio. Euro fir die
geplante oberirdische Trassenfihrung,
102,9 Mio. Euro fir eine Troglésung und
111,9 Mio. Euro fur eine Tunndldsung.
Dadie M ehrkosten einer Trog- oder Tun-
nel-Ldsung von der Stadt Darmstadt zu

tragen waéaren, sprach sich Oberbirger-
meister Walter Hoffmann im M&z im
Alleingang plotzlich gegen die Kon-
senstrasse mit zumindest eingleisiger
Streckenfihrung aus und fr die Varian-
te, die eine Streckenfuhrung an Darm-
stadt vorbel mit einem neuen Fernbahn-
hof auf der ,grinen Wiese im Bereich
der Siedlung Tann vorsieht.

Laut DB-Projektleiter Paul Gerhard
musste ein Bahnhof in Tann vier Gleise
haben, je Richtung en Durchfahrgleis,
das mit Tempo 300 befahren werden
kann, und je eines mit Bahnsteig zum
Halten. In der Siedlung Tann gibt es
ebenfalls ene Birgerinitiative, die die
Trasse auf die Westsete der Autobahn
haben méchte und um die Wohnqualitét
furchtet. Susanne Jung von der Industrie-
und Handelskammer liegt insbesondere
die Anbindung Darmstadts an den Flug-
hafen am Herzen.

Hiermit ist die Diskussion um die Va
rianten und die Finanzierung wieder er-
offnet worden. Auch im Hinblick auf die
nun angebrochene , Nach-Mehdorn-Ara*
besteht jetzt vielleicht eine gréf3ere Chan-
ce, dass hier jetzt ,,gedarmstadtert” wird:
Mer redde noch emol driwwer, und redde
noch emol und irgendwann kommt etwas
heraus, womit ale zufrieden sind. Oder
aber es wird zerredet und der ICE fahrt
an Darmstadt vorbei — dann bréuchte es
aber schnellen Regionalverkehr nach
Frankfurt Hauptbahnhof, zum Flughafen
sowie nach Mannheim und Heidelberg.
(Chrigian Kndlker)
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Fahrt der | CE an Darmstadt-Hauptbahnhof vorbei? (Foto: Wolfgang Brauer)

Starkenburg/Rhein-Neckar

FUhrungin Sidhessen ungeklart
PRO BAHN-Arbeitskreis nimmt Neubaustrecke ins Visier

Auch PRO BAHN beteiligt sich an
der Diskussion um die Neubaustrecke
Rhein-Main/Rhein-Neckar.  Mitglieder
aus mehreren hessischen und baden-
wirttembergischen  Regionalverbanden
trafen sich Anfang April erstmals, um
eine gemeinsame Position zu dem wich-
tigsten Bahn-Neubauprojekt im Sid-
westen der Republik zu erarbeiten. Alle
Tellnehmer des Treffens sprachen sich
fur eine Beibehaltung der Konsenstrasse
in Darmstadt mit zumindest eingleisiger
Flhrung aus. Diese Konsenstrasse sieht
vor, die Neubaustrecke an Darmstadt
vorbel zu fuhren und den Hauptbahnhof
der Stadt Uber ene eingleisige Schleife

an die Strecke anzubinden. Diese Schlei-
fe soll zwischen der Riedbahn und dem
Naturschutzgebiet Taubcheshohle Rich-
tung Hauptbahnhof abzweigen und in
Hohe der Kelly Barracks (bei Pfungstadt)
sudlich des Darmgtadter Kreuzes wieder
eingefadelt werden. Die sidliche Ein-
und Ausfédelung soll mit bis zu 200
km/h befahren werden, die nérdliche mit
bis zu 160 km/h. Die von den Kritikern
der Einbindung Darmstadts angefihrte
Larmbelastigung durch enen ICE pro
Stunde und Richtung sei im Vergleich zu
den Kosten einer Tunnellésung hinzu-
nehmen, gegebenenfalls kdnnten die ge-
planten Larmschutz-Mal3nahmen ausge-
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weitet werden. Einigkeit herrschte be
den PRO BAHNIern auch bezlglich des
geplanten Tunnels zwischen Lampert-
heim und Lorsch. Hier misse ene opti-
male oberirdische Trasse gesucht werden.
Aus Sicht der Tellnehmer der Arbeits-
gruppe steht der unter anderem von
Landrat Matthias Wilkes (Kreis Berg-
stral3/CDU) geforderte 11,9 Kilometer
lange Tunnel wegen seiner Kosten in
keiner verntinftigen Relation zum erziel-
baren Nutzen. So habe beispielsweise
beim geplanten, bzw. angedachten sechs-

spurigen Ausbau der Autobahnen A67
und A5 das Thema Auto-Larm noch nie
eine Rolle gespielt — sehr wohl aber bei
der Bahn. Insbesondere hétte im Zu-
sammenhang mit den geplanten Auto-
bahn-Ausbauten noch niemand enen
zwolf Kilometer langen Autobahn-Tun-
nel gefordert. Die Arbeitsgruppe will
noch mehrere Folgetreffen abhalten und
bis zur Bundestagswahl eine umfassende
PRO BAHN-Stellungnahme zur geplan-
ten Neubaustrecke ausarbeiten. (Michael
LSwe/wb)

Leserbrief

Die Fahrgastzeitung macht sicher viel Arbeit, dieauch allen
Respekt und Dankbarkeit verdient. Die verwendete Papier-
sorte jedoch schreckt mich von den wichtigen Inhalten eher
ab, als Lus zum Lesen zu machen. Es muss ja nicht
, graues’ Papier sain, doch in Zeiten, da der Absatzmarkt
fur Altpapier zusammenbricht, kann ich nicht nachvollze-
hen, warum ein Verband, dem ich ausschlief3dlich aus 6kolo-
gischer Motivation heraus begetreten bin, nicht wenigstens
,» green glk* oder andere 100%igen Recyclingpapier-Sorten
verwendet. (vgl. ,, greenpeace-Magazn“ im Bahnhaf &kiosk)

FRGQ BAHY Hiiies =i
Fahrgasizeitung

g g e e g —— -

Der letzze Absatz mag vielleicht den gleichen Kommentar hervorrufen wie die Image-
Kampagne mit den , Plauder-Buttons® es tat. Hierzu kann ich Thomas Bayer rein
sachlich nur Recht geben: Es gibt viel Wichtigeres zu tun. Doch auch, wenn der RMV
dabe scher nicht sozale Agpekte im Auge hat, sondern eine |mageaufwertung des Un-
ternehmens. Das Ergebnis zahlt far mich und einer meiner Hauptargumentations-
Schwer punkte fir den OPNV ist eben der kommunikative Vorteil gegeniiber dem moto-
risgerten Individualverkehr, wo jeder in seiner Panzerkabine Stz.

Plaudere mit mir...

auf der Fahrt im AMY!

Soweit die Gedanken zur Ausgabe Nr. 73
— in der Hoffnung, dass se 0 posgtiv
ankommen, wie Se gemeint Snd.

(Stefan Herzog)

< Plauerbutton (Fato: RMV)
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Rhein-Neckar

Uni-Sraldenbahnstrecke nimmt Hirde
Eine Unendliche Geschichte: Auto-ldeologen gegen Heidelberger Tram

Die geplante Stral3enbahn-Neubau-
strecke in den Heidelberger Uni-Campus
,Neuenheimer Feld“ hat eine weitere
Hirde genommen. Am 21. April ent-
schied sich der Gemeinderat mit grof3er
Mehrhet fur die Tram zur Anbindung
des Uni-Gelandes.

Der Abstimmung war erneut eine hef-
tige Diskussion vorangegangen, nachdem
die eigentlich fir Maz anstehende
Entscheidung Uberraschend nochmals
vertagt worden war. Die Auto-Ideologen
Im Heidelberger Gemeindepar lament hat-
ten immer wieder fadenscheinige Griinde
zur Ablehnung des Projektes gefunden.
Zum Beispied die angeblich hohen
Kosten von rund 35 Millionen Euro,
gleichzeitig aber den Bau eines zehnmal
teureren Neckarufertunnels an anderer
Stelle aus den gleichen Griinden aber nie-
mals infrage gestellt.

Ein Argument, dass auch von de Uni-
Spitze zuletzt immer wieder vorgetragen
wurde war, dass die Trambahn den Uni-
Campus ,, zerschneiden” wirde.

Doch nun gehen den Stral3enbahngegnern
in Heidelberg offenbar die Argumente
aus, nachdem ein Ziricher Ingenieurbtiro
in einem Gutachten positive Beispiele
aus Deutschland und Frankreich vor-
stellte, bei denen die Einbettung einer
Straldenbahn in einen Uni-Campus her-
vorragend gelang.

In Augsburg beispielsweise durch-
quert die Tram das Uni-Gelande, eine
Haltestelle bildet einen zentraen Platz.
Die dortige Haltestelle bildet ein bel eben-
des Element mit hoher Aufenthalts-
guaitdt — so die Gutachter. Auch in
Bremen stellten die Ziricher Verkehrsex-
perten keine Trennwirkung fest, wonhl
aber, dass die Herausnahme des Autover-
kehrs aus dem Uni-Gelénde zur Verbes-
serung der Nutzbarkeit und Aufenthalts-
qualitét gefihrt habe. In Le Mans, Valen-
ciennes, Lyon, Orleans und Grenoble in
Frankreich fanden die Gutachter eben-
falls positive Beispiele fur Tram-Linien
in Uni-Gelanden. (wb)

Noch fahrt die SralRenbahn am Uni-Campusvorbel (Fato: Wolfgang Brauer)
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Das markanteste Zeichen des Ludwigshafener Hauptbahnhofs ist eine riesge Stral3en-
bricke. FUr den Zugverkehr igt die Sation fast bedeutungdos. (Fotos. Wolfgang Brauer)

Rhein-Neckar

Gigantische Fehlplanung
Der Hauptbahnhof Ludwigshafen wird 40 Jahre dt

Einst gat er ds die ,,modernste’
Bahnstation Europas, der neue Ludwigs-
hafener Hauptbahnhof, der am 29. Mai
1969 eingeweint wurde. Doch an kaum
einem anderen Gebaude in der pfalzi-
schen Chemiestadt zeigt sich fascher
Fortschrittsglaube und fehlgeleitete Ver-
kehrsplanung so stark wie an diesem
Bau. Er ist fUr die Bedlrfnisse der Bahn-
fahrgaste, und die sollen den Bahnhof ja
schliefdlich benutzen, vollig ungeeignet.
Die Wege sind viel zu lang, deshalb
fahren dort immer weniger Fahrgéste ab.
Das Gebaude ist verdreckt und zerféallt
bereits an vielen Stellen, es gibt heute
nicht einmal mehr eine besetzte Fahr-
kartenausgabe. Der Gesamtzustand der

Anlage wirkt heruntergekommen, vor
allem die Bahnsteige erscheinen baufdlig
und konnten fir Reisende ein Sicher-
heitsrisiko darstellen. Seit dem Jahr 2006
sind die offentlichen Toiletten geschlos-
sen.

Der Hauptbahnhof  Ludwigshafen
sieht nicht einmal aus wie ein Bahnhof.
Rein optisch ist es eine gewaltige Hoch-
bricke fir den Autoverkehr, unter die
Gleise, Bahnsteige und ein einfaches Ge-
bdude gequetscht wurden. Waéhrend
manch anderer Bahnhofsbau des ausge-
henden 20. Jahrhunderts durchaus noch
seinen optischen Reiz hat, wurde mit dem
Bahnhofsgeb&ude in Ludwigshafen der
absolute architektonische Tiefpunkt er-
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reicht: Der Bahnhof ist nicht nur ab-
grundtief hésslich, er ist nicht enmal
mehr funktional, was ansonsten meist als
Entschuldigung fir mangehafte Optik
herhalten muss. Dabel hétte es ganz an-
ders kommen kdnnen.

Der Neubau des Ludwigshafener
Hauptbahnhofs war nétig geworden, well
die alte Zentralstation — im Zuge der
pfélzischen Ludwigsbahn Mitte des 19.
Jahrhunderts erichtet — als Kopfbahnhof
ausgefuhrt war. Sie war verkehrsginstig
mitten in der Stadt, dort, wo heute das
Rathaus-Centers steht. Zige auf die
andere Rheinseite nach M annheim muss-
ten allerdings erst in eéinem langen Bogen
um den Stadtkern herumgel eitet werden,
um auf die Rheinbriicke zu gdangen.
Schon vor dem Ersten Weltkrieg galt
deshab der Ludwigshafener Kopfbahn-
hof as umstandlich und 1915 legte die
Pfalzbahndirektion einen ersten Entwurf
fur enen Durchgangsbahnhof in Lud-
wigshafen vor.

Bedingt durch die beiden Weltkriege
stockten diese Planungen jedoch, — erst in
den 50er Jahren des vorigen Jahrhunderts
wurde dieses Vorhaben wieder aufgegrif-
fen. Doch dawar baeits die Zeit der gi-
gantomanischen Stral3enbauprojekte ge-
kommen. Und da Ludwigshafen wegen
der prosperierenden Gewerbesteuerein-
nahmen durch die BASF in der Wirt-
schaftswunderzeit sehr vie Geld hatte,
wurde geklotzt und nicht gekleckert und
es wurden nach amerikanischem Vorbild
vierspurige Hochstral3en Uber den Hau-
sern und damit den Kopfen der Ein-
wohner geplant und gebaut.

Die Bahn konnte sich den Stral3en-
bauplanen nur noch unterordnen und Ihr
eilgenes Vorhaben, ndmlich eine Anbin-
dung des alten Hauptbahnhofs Uber eine
Briicke oder einen Tunnel an die Bahn-

strecke Mannhem - Frankfurt, nicht
mehr verwirklichen. Die Deutsche Bun-
desbahn anderte deshalb ihre Plane und
entwickdte einen Keilbahnhof in Form
eines Dreiecks am Rande der | nnenstadit.

Von der Rheinbriicke aus Mannheim
kommend tellen sich die Gleise: Die
Strecke nach Mainz wird auf ener
Rampe Uber das einstockige Bahnhofs-
gebdude nach oben in die Ebene +1
gefuhrt. Dort liegen die Bahnsteiggleise 1
und 2 sowie zusétzlich zwel Durchgangs-
gleise. Darunter durchgeftihrt auf der
Ebene O werden die Gleise in Richtung
Speyer bzw. Kaiserslautern. Die dritte
Seite des Dreiecks bilden Gleise aus
Westen, die in Richtung Mainz fuhren
(auf ihnen verkehren die RE-Zlge Karls-
ruhe — Mainz) sowie eine Tunnelstrecke
zum BASF-Werksgelande, gewisserma
Ren auf der Ebene -1. Auf dieser Ebene
liegt ebenfalls eine unterirdische Stra-
Renbahnhaltestelle, Uber die auch die
erste in Deutschland stillgelegte U-Bahn-
Strecke (Dezember 2008) fihrte Eben-
fals eine gigantische Fehlplanung. Alles
Uberragt auf Ebene +2 die Hochstral3e.

Die Keilkonstruktion des Ludwigsha-
fener Hauptbahnhofs hat den Nachteil,
dass die Wege sehr lang sind. Beim Um-
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steigen mussen in ungunstigen Falen
mehrere hundert Meter zurtickgelegt wer-
den, vor dlem wenn Fahrgaste mit der
Stral3enbahn an- oder abfahren, denn die
unterirdische Station wurde sinniger-
weise mehr als 100 Meter vor den Bahn-
hof seingang gelegt. Ebenso ein Busbahn-
hof, der gerne als Kulisse fur Tatort-
Fernsehkrimis genutzt wird — besonders,
wenn es besonders gruselig zugehen soll.

Auch sonst hat der Ludwigshafener
Hauptbahnhof viele Mangel. Wegen der
Keilkonstruktion sind alle Bahnsteige in
Kurven angelegt. Deshalb reichen die
Bahnsteigdacher nicht bis an die Bahn-
steigkanten, sondern enden mehrere Me-
ter davor, sodass die Fahrgaste bel Re-
genwetter awangslaufig nass werden. Die
Anbindung, selbst mit dem Auto, ist
schlecht. Wer zu Ful3 in nur wenige
Meter entfernte Stral3en will, muss oft
einen Fulmarsch Ube enen Kilometer
Lange auf sich nehmen, weil den Fufl3
gangern standig unidberwindbare Hinder-
nisse in Form von mehrspurigen Stral3en
oder Gleisanlagen im Weg sind.

124 Millionen D-Mark (64 Mio. Euro)
kostete der Bau des neuen Hauptbahn-
hofs in den 60er Jalren, nur 90 Millionen
DM (46 Mio. Euro) waren urspringlich

ik

11

vorgesehen. Satt der geplanten finf
betrug die Bauzeit schlieldlich sieben
Jahre. 1969 hielten noch 76 D-Zlge im
Ludwigshafener  Hauptbahnhof, doch
schon kurz nach sener Einweihung
verlor die Station ihre Bedeutung fir den
Fernverkehr. Heute stoppen nur noch
funf 1C-Zlge in Tagesrandlage. Auch fir
den Nahverkehr wurde sie immer bedeu-
tungdoser: Sie liegt weitab von grofReren
Wohnsiedlungen und der | nnenstadi.
Endguiltig abgefahren war der Zug fir
den Ludwigshafener Hauptbahnhof mit
der Einweihung der neuen S-Bahn-Sta-
tion ,Ludwigshafen Mitte" direkt am
OPNV-Knotenpunkt , Berliner Platz* im
Dezember 2003. Damit wurde nach mehr
as einem halben Jahrhundert die Fehlpla-
nung der 50er und 60er Jahre korrigiert.
Die Bahn AG selbst reagierte prompt und
schloss die Fahrkartenausgabe im Haupt-
bahnhof und verlegte sie in die Station
Mitte, die von den Nahverkehrsfahrgés-
ten gut angenommen wurde. Der ,,neue’
Ludwigshafener Hauptbahnhof dagegen
gleicht heute oft einem Geisterbahnhof —
alerdings einem sehr teuren: Pro Monat
verschlingt der Unterhalt der Station
30.000 Euro fand die Tageszeitung
»Mannheimer Morgen® heraus. (wb)

Viel Beton wurde im Ludwigshafener Hauptbahnhof verbaut —der ist jetzt sprode.
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Das Allerletzte

Neu: 3. Klasse in bayerischen Zigen
ADb 2011 flachendeckend in Oberfranken/ Probleme bei Tarifgestatung

Der Freistaat Bayern Ubernimmt eine
Vorreiterrolle bei dem Zid, die 1956 ab-
geschaffte 3. Wagenklasse bel der Bahn
wieder enzufihren. Der Pilotversuch
beim , Dieselnetz Nurnberg* verlauft in-
zwischen nach Anlaufschwierigkeiten er-
folgreich. Der Fahrgastverband PRO
BAHN hat erfahren, dass in Kirze die
neuen LINT-Triebwagen auch offiziell
ads 3. Wagenklasse bezeichnet werden
sollen. Bisher fahren sie noch irritierend
mit einer grol3en ,,2* neben den Turen.

Innen eng imLINT (Foto: MdE)

Durch weniger Komfort und engere
Sitzreihenabstande konnte in den NUrn-
berger Diesdtriebwagen der Baurehe
648 die Zahl der Sitzpldtze schon um
etwa 10 Prozent auf 136 gesteigert wer-
den. Die 3. Klasse-Kriterien sind aber
noch nicht erfullt, da die Sitze noch die
gewohnte Breite von 50 cm aufweisen.

Das Endziel wird erst ab 2011 beim
,Dieselnetz Oberfranken” erreicht: Die
39 fabrikneuen Regioshuttles der Bau-
reihe 650, die fur die Strecken zwischen
Lichtenfels, Weiden und Ebermannstadt

bestellt werden, bekommen flnf statt nur
vier Sitze pro Reihe mit der Zielbreite
von 44 cm. Zusammen mit dem engen
Abstand der Rickenlehnen passen in die-
se Triebwagen dann 101 Sitze stait der
bisher gewohnten 71 Sitze in der 2. Klas-
se.

So wie die Fahrgéaste in der 1. Wagen-
klasse heute schon die 1,5-fache Flache
der 2. Klasse genief3en, wird dann kinftig
auch der ,Komfort-Abstand“ zwischen 2.
und 3. Klasse san.

Probleme sieht der Frestaat Bayern
noch be der tariflichen Umsetzung: Da
es die 3. Klasse fruhestens in 10 bis 15
Jahren wieder flachendeckend geben
wird, kann man noch keine landesweiten
3. Klasse-Fahrscheine anbieten. Es wird
daher (analog zum 1. Klasse-Zuschlag)
Uber 3. Klasse-Abschlége nachgedacht:
Diese sollen gegen Vorzeigen blauer
Flecken oder beschédigter Gepéck- und
Kleidungsstiicke an speziellen Bahn-
LowService-Schaltern  ausgezahlt wer-
den. (Pressemitteilung von PRO BAHN
am 1. April 2009)

LINT-Triebwagen (Foto: Deutsche Bahn)
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PRO BAHN - Adressen und Spendenkonten

PRO BAHN e. V. Hauptstadthbiiro
Friedrichstr. 95 (PB 98)

10117 Berlin

Tel.: (030) 2818 1742

Fax (030) 2096 2586
www.pro-bahn.de

Flr Adressander ungen:

E-Mail: mitgliederservice@pro-bahn.de

PRO BAHN L andesver band Hessen e. V.
Landesvorsitzender Hermann Hoffmann
Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt aM.
www.pro-bahn.de/hessen

Ansprechpartner fur Radio und Fernsehen
Dr. Martin Schmidt

Tel./Fax (0 69) 3756 24 83

tagstiber Tel. (069) 798- 291 71

E-Mail: mschmdt@chemie.uni-frankfurt.de

PRO BAHN in Nor dhessen
Hermann Hoffmann
AmJduliusstein 18

34130 Kassel

Tel.(0561) 67179

e-Mail: hhoffma@freenet.de

PRO BAHN in Mittelhessen

Nils Kahl

Nieder Weisel, Butzbacher Stral3e 31
35510 Butzbach

Tel. (060 33) 9244 11

E-Mail: nils@nilskahl.de

Bank verbindung (Spendenkonten):

PRO BAHN in Osthessen

Thomeas Bayer

Roter Weg 5

36163 Poppenhausen

Tel./Fax (0 66 58) 91 8603

E-Mail:

thomas bayer-poppenhausen@t-online.de

PRO BAHN Regional ver band Grof3raum
Frankfurt am Maine. V.
Regionalvorsitzender Helmut Lind
Holzweg 17

61440 Oberursel

Tel. (061 71) 4628

E-Mail: info@frankfurt.pro-bahn.de

PRO BAHN Regional ver band
Starkenburge. V.

Regionalvorsitzender Dr. Gottlob Gienger
Berliner Str. 32

64807 Dieburg

Tel. (060 71) 2 43 60, Fax 8 1760
E-Mail: info@starkenburg.pro-bahn.de
www.pro-bahn.de/starkenburg

PRO BAHN Regional ver band
Rhein-Neck ar

Regionalvorsitzender Andreas Schober
Holbeinstral3e 14

68163 Mannheim

Tel. (06 21) 41 19 48 oder (01 74) 585 62 63
E-Mail: pb-rhein-neckar@arcor.de
www.pro-bahn.de/rhein-neckar

Landesverband Hessen e. V.: Konto 695831-605 bei der Postbank Ffm (BLZ 500 100 60);

Kontoinhaber Holger Kdétting

Landesverband Baden-W Urttemberg e. V.: Konto 2035261 bei der Volksbank Pforzheim

(BLZ 666 900 00)

Regionalverband Grolraum Frankfurt e. V.: Konto 1113091 bei der Sparda-Bank Frankfurt

(BLZ 500 905 00)

Regionalverband Sarkenburg e. V.: Konto 571300 bei der Volksbank Darmstadt (BLZ 508 900 00)

Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!
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PRO BAHN - Termine

Allgemeine Termine:

Mo 1.6.

Redaktionsschluss der Fahrgastzeitung PRO BAHN Hessen, Heft Juli-August.
Bitte alle Beitrage und Fotos an die Regional-Redakteure schicken (siehe S.2).

PRO BAHN in Nordhessen:

Mi 27.5.
Mi 24.6.

19.30 Uhr: Treffen im Umwelthaus Wilhelmstral3e 2, Kassel
(Jeden letzten Mittwoch im Monat)

Regionalverband Grof3raum Frankfurt am Main e. V.:

Mo 4.5.

Mo 8.6.

Mo 6.7.

18.30 Uhr: Monatstreff des Regionalverbandes Frankfurt im Blrgerhaus Gut-
leut, Rottweler StralRe 32, Raum 2 (funf Fufminuten vom Hauptbahn-
hof/Stdseite). Referat von K. Nieft: ,, Bahnpreise — und wie sie zustande kom-
men"*

18.30 Uhr: Monatstreff in der Brasserie am Rathausplatz (Sadthalle), Rat-
hausplatz 2, Kolleg 1 in Oberursel (Bushaltestelle Rathaus der Linien 252,
261 und 41 oder Fu3veg vom Bahnhof, sieben Minuten). Referat von Wilfried
Staub: ,Die Erstelung eines Fahrplans am Beispiel der Linie 261 und eines
Schnéllbusses Bad Homburg — Flughafen“. Geanderter Tag und Ort!

18.30 Uhr: Regionalmitgliederversammlung mit Neuwahl des Vorstandes im
Biirgerhaus Gutleut, Raum 2.

Fir den Ferienmonat August ist kein fester Termin vorgesehen. Es ist aber be-
absichtigt, eine Begehung verkehrstechnisch interessanter Gebiete vorzuneh-
men. Nahere Informationen auf der Homepage des Regionalverbandes oder
telefonisch.

Regionalverband Starkenburg e. V.:

Mi 27.5.

Mi 24.6.

18.30 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des RV Starkenburg, Vereinsgaststétte
"Grun-Weil" in der Wadkolonie (Dornheimer Weg 27, Darmstadit,

15 Minuten FuRweg ab Hauptbahnhof oder mit Linie F bis Hst. Rodensteiner
Weg) (18.30-19.00 Uhr: informeller Tell, 19.00-21.00 Uhr: Tagesordnung).
18.30 Uhr: Monatliches Arbeitstreffen des Regionalverbandes Starkenburg in
der Vereinsgaststétte "Grun-Weil3' in der Waldkolonie.

Regionalverband Rhein-Neckar:

Do 14.5.

Do 18.6.

19.30 Uhr: Monatstreffen des Regionalverbands Rhein-Neckar im Umwelt-
zentrum Mannheim, K&fertaler Stral3e 162.

Termin wegen Christi Himmelfahrt um eine Woche vorverlegt!

19.30 Uhr: Monatstreffen des Regionalverbands Rhein-Neckar im Brausti-
berl, Bergheimer Str. 91 in Heidelberg.

Sonstige Termine

Do, 14.5. 20.00 Uhr: Arbeitstreffen der |G PRO SCHIEN E Weschnitztal-Uberwadbahn

im Gasthaus ,,Zur Kreuzgasse* in Ober-Wadmichelbach.






