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Titelbild: Diean Arriva Vlaky (CZAelieferten HLB GTW2/6 wurden dort fagkrechtaufgear-
beitet und erganzen im RaurBuidmahrendie bereits 2019 von der DB gelieferte GTF\Wotte.
Bild rechts unten entstand im September 2007 anlasslich einer Sonderfahrt von Pro Bahn &

Bus zur Hundsruckquerbahn. Fotos: privat und Wilfried Staub
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Der Vorstand informiert.
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0SA MREKNY {WKSAY alAy KSAGOH Sa SAYyTFIOK ydzNJ YXO
S1, S2, S3, S4, S5, S6, S7, S8, S9: aktuelle Betriebsstérung (Stand 11.05., 09:4iallar)
unbekannt Es kommaufgrund von Personalmangel auf allen Linien zu vereinzelten Ausféllen

oder auch:

S2: Fahrten im 3Minuten-Takt vom 13.05. bis vsl. 31.07.2024: Die Linie S2 verkehrt nach einem
reduzierten Fahrplan. Sie fahrt den ganzen Tag irAN8@uten-Takt. Die zuséatzlichen Zige im Be-
rufsverkehr entfallen. Die Anderungen sind in der elektronischemihdungsauskunft und kén-

nen dem beigefiigten PDBokument entnommen werden. Grund daflr sind personelle Engpéasse
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Stabilisierungsfahrplan in Frankfurt: Was kommt danach?
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Der | eere Bahnsteig der U5 am Hauptbahnhof. H
erst ab Konstabler Wache. Hi nwei se am

An der Konstabler Wache wird man i mmerhin auf
Preungesheim gelenkt.
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U5 Hauptbahnhof « Preungesheim

Grund: Digitalisierung der Zugsicherung
Samstag, 23. Marz 2024, ca. 4 Uhr bis Montag, 15. April 2024, ca. 3 Uhr

Was muss beachtet werden?

US5-Schienenersatzverkehr mit Bussen (SEV)

entfallt

B Richtung Preungesheim:

entfallit

keine Fahrten Bornheim Ernst-May-

Platz =

fahrt Gustavshurgplatz —
I Hei

StraBe

(Einstieq vor C&A) —
Musterschule — Glauburgstr. — Deutsche
Nationalbibliothek = Hauptfriedhof =
Marbachweq/ Sozialzentrum = GieBener Str.
= Theobald-Ziegler-Str. = Ronneburgstr. —

Sigrmund-Freud-Str. — P

B Richtung Konstablerwache:

Wichtigste alternative Fahr
[T Bockenheimer Warte « Hauptwache +

[Ul7] Warte = o he
- { Festplatz += Enkheim
Weiller Stein « Hilgelstiale =

jul 2] Hauptwache + Willy-Brandi-Platz

[S] Haupthahnhof +» Hauptwache «

P - -
Kreuzstr. == Theobald-Ziegler-Str. =
Homburger Landstr./ Marbachweg —
GieBener Str. — Marbachweq/Sozialzentrum
=+ Hauptiriedhof = Deutsche Nationalbiblio-
thek — Rohrbachstr./ Friedberger Landstr. —
Friedberger Platz — Seilerstr. — Konstabler-
wache (Allerheiligenstr.)

Die SEV-Haltestellen sind ausgeschildert. In den

Streckensperrungen

U4 Bockenheimer Warte « Enkheim

SE\.’-Suss.en ist kein Fdhrkarlenuelk:aul médglich. Bitte EiR ::nm;ab;::::;:‘ﬂ:;:ﬁ\rj:M‘:l’le -

kaufen Su? Ihre F.ahr.<ar[e an der na[h.sten .le- Eissporthalle/Festplatz

steigestation. Wir bitten darum, auf die Mitnahme

won Fahrradern in den SEV-Bussen zu verzichten. ESM  Bockenheimer Warte ~ Hauptbahnhof

. - ) E Bornheim-Mitte « Seckbacher Landstr

Weitere alternative Fahrimoglichkeiten: + Atzelberg West

m (Sonderlinie) ESEE] Preungesheim «— Ronneburgstr. —
Westhahnho! « Festhalle/Messe == Hilgelstr. (U1/U2/U3/U8)
Hauptbahnhof += Willy-Brandt-Platz + Em Bergen Ost «+ Enkheim (U7)
Rimer | Paulskirche + Ki he

Bergen « Riedbad == Enkheim (U7)

++ Bornheim Mitte ++ Saalburg-fWittels-
bacherallee ++ Zoo

Landstralle += Bornheim

Pl Hauptbahnhof += Barneplatz

Mitte « Eissporthalle/Festplatz (U7)

Preungesheim « Weiller Stein (U1/0U2/
U3/u8)

Sigmund- ¢
FrEs-Sir &

Ul Rickiung Sidbatihol
U8 Fichvig Nisder-Eschbach
sa

Marhus-
Hrankenhaus

M3 Bichiung
Galus Miachhotsd

05 Richtung Hausen
7 Rickiung Heerstc
v
v,

Fe!

39 Richtung Glaokeim
Marhus- s

12 Richtuny Rhednlsndsts
15 Richtuny Offesbach Stadigreaz

park
Minzenberger Str. O Hart
D g
15 hild-

Burg:l.r,

i
A

&

.
¥

Osthahnhof |

Tobetstr.
O

11 Richtung
SehiemtlEnstuae

Bame-

: rAIlh Osend- =
latz/  heiligen- strd
Elnﬂn- | for
|

st

L ichtung Witlbery
= S1-57m53-STme
=

Infos zu den Bauarbeiten:
vgi-fim.de/fruehjahr24
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[l OO |J-Eahin

O orn ey gesperte U-Bahn

OO StraBenbahn

O Straflenbahin Sanderfinie

B OO Bus

[  OmsmCmsmm Schienenersatzverkehr mit Bussen
OO 5-Bafn

-] Hatestelle nur in eine Richtung
O—f———0 Haltesiellen fuBliufig erreichbar

RMV-Fahrplanauskunft:
mv-frankfurt.de

S etelefon:
Tel.: 068 24248024

GroCe Baustellen ¢berl agern den r eQruazfiiekr:t eWhG Fr
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RSNJ SAd & 3S0Sys dzy R20K y20K Rl & .Sadas
y C 0SA RSNJ {0} RIKY SiyNd TRFAASY 3C | RKONNE NERD/G/ES YR
1St RSa «o0Sfa Aadxr RIFaa NoSNI WHKNJI SKyidSs NoSN

GASNI 6dzZNRSXE SNJ 6dzNRS ljdzl &A (F Ldzid3SaLd NI 57
a0F yRKEFT Gdzy 30S 9D K NKIEESYRAS al Gy KYSY 6AS t N
RFad dzyGSNY {GNAOK RAS [I KyS ISRNNO1G &dzNRSYy
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Bericht und Fotos: Kristine Schaal

Bei dem Leuchtturmprojekt Wasserstoffzug fur das Ziller-
tal gehen - nicht ganz Uberraschend - jetzt die Lichter aus
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https://www.zillertalbahn.at/page.cfm?vpath=index

8

DSAOKNTOat SAlGdzy3ax
FI KNI SdzaSy

I dz¥

e

- I N
,., D 2 £ o~ gt
£ )‘.—L -."‘.r-e')u\.a‘

%BSA IdzNJ'dzadeauSth;fEIZ RAS

51 &
f ASISNHSYSAYRSYy:
@2y D2NYSKSNBAY

RAS

5AS AY WI KNI MmpnH AY
YSGSNY OKYHS a LJdzNE (i NB C
{ LIJZNBSAGS @SK atc y dzMd
AOKYAGGf A OKSD NSRS NN
I1Syid IdzFx Aaid Ffaz 7
N} G§A2y | dza {AOKG RS
RST dz 2LJGAYFE ® 9a 3TJA
AAYR . SRIFENFaklfdSLdzy
gSAal T 6SA 1 6SA3ESAS
AOKYAGGR] Bazti oSk SIN
pn aAydziSyo 5AISH . BRHK
ir16t883Sy 1 46Aa0KSy9k
. dza @SNJ SKNJ RSO ineSRAIS
GSNJY SKNI |y 220KSySy
51 YLIFt210SaLl yyiadSN a
YodzNJ | SNREG ST f dzya@a 2R $ &
{GNRY SAySa yIKSy 2
%SAG RSa yNOKGf AOKSY
dzy R RANB1UG AY . SGNRS
GSNRSYy> 62 aAiAOK I dzOK

>

(@]

,‘ Fahrgastverband

MPROBAHN Fahrgastze

I dz& S 6 SAf
CNNIYSRY S ASNBEG2FFI y i NA 02 NI 2d6SyS @INaoiks S &

oS Tewsdvncd

Framdég fded

RAS YBNYMW E&BENINDSNNRASA & Ya
2|aaSNﬁ@%Mﬁ%MﬂM@WWGMSwﬁma@NNEM

[ ¢4
e

SASan uNJ\SOﬂI EIS)/ RSNJ BAEtt SN

G2NBSt SAGSRYEFNIF RdzYSHEONNYEPE D 9AYS 9f S 4N
¢ANRE SNJ

ST AN] AOSNB I G dzy
[ YREOKI Fia
HWNG t A QO

aAS RI &

Z2-g! Ausbau Ziltertalbahn
Jerbach - Mayrchalen

(5 -¥60mn)}

-~
<
° Il

SrecO

kmZ, 270

Fothalx
2m 1,965
Schliziens
in 6,440

Jenbach
imc,a00

Gazaring
kn 8,700

Flgea-Mar
ln“ﬂ za7

Kooling
k1,693
Ueim

kmi2,528

Ried
km 13,245

Falzeatoch=Sremn
L 16,506

Anzarerserg
kn12,0

Aschau
bm 20,332

Telocs
b 32 ,4CO

Zoll e Lilles
b 2&,400

Harberg-Hipsozh
kn 27,605

AB Kober
L0 23,500 L 203 X301
ZULERTALBAHI |

sam s Mayrhofen

3
g Lo 870D wa/2c0s

RAVVUs gdb2 D


https://de.wikipedia.org/wiki/Zillertalbahn
https://de.wikipedia.org/wiki/Zillertalbahn
https://www.zillertalbahn.at/data.cfm?vpath=ma-wartbare-inhalte/fahrplan-2024_a3-neu-d
https://www.zillertalbahn.at/data.cfm?vpath=ma-wartbare-inhalte/fahrplan-2024_a3-neu-d
https://de.wikipedia.org/wiki/Zillertalbahn

9

KNGGSD {2 GNNBY (SAYS (0SdNBy [ SSNFIFIKNISY Fy3Ss:
¢yl @2NBFyYy3 1 dz2NJ +SNFN3Idzyd 3Saidl yRSyd 9a GNNBY
5AS ¢! 2ASy gdz2NHSab$ili A yNS il XahBR iyd EE( DEdEGS yO Kdiys
RSY tNR2S1d Hibwmy! RILADt KNRAPBILO® @&! Y! bC¢ad Ly SA
A0Kfdzad RSN [FYRSANBIASNHzy3I 6dzZNRS Rl a +£2NKI 6 S
St GFNBdzy Rt AOKS %At SNIFf ol Ky 3ISFRESYS NIidzoa/Ng S
AO0Kf 2A 86y AAOK @2y RSy {2yyidl 3aNBRSyYy dzyR RSy
GSNEOKASRSYy&ai(iSy CIFOKISAGAOKNRATGSY of SYyRSy o

N e st e e e i ol e i il e A

{ OKAO]l KNGGS SRBHOKY! | dZAHEASKE Y9t SOGNA O .axif RilpdzB (St $ Y A{li
5AS SAYVIBYSAR Y RBISE WSNEOWY dtysF = 6AS ALINGSNBE bl C
NEHIFI 6Sy> Ay 6SaSyidfAOKSYy tdzy1dSy 3ISTNfaoOKG 2F
GStftiS AAO0OK &aSKNJ aOKyStf KSNIdzaX RIFI&da RSNJ ¢
2NIOAGSE FNKNIS AdayaRS NS KINERNES ya SANFSNISNBY RS wS O
FGA2YySYy | dZFgASaSyd 9AyS NEGREDNBROKS Sa §ROKS y Ydr
SYyiGFlF OK{G | ¢F NGNS PNBOKEBR + SINKHNNNIYH GraSBy RY § R NBNE dzS
AY YR $zY LIF NI NIES( 0/SRIEIR W Slydzi vy SPK W3y SY dzd HDKE W OKS 5
AY RASASNI tKIF&aS {(ldzy y20K YI 3fA0K® 520K Y 9
0 NS REBINT RE&Bdzf SNI + 2 Nit dz@ s ENA 84 A S H NI GZdB/KFOWINITA O K
Jdzy3 RSNI wWAAA|2FH] adKBYyORASOKSAREzZH 3ISHSAaSYy

Cin Cn QX (n)

5 ATSA YOIVEUSA OKSA Rdzy 3 1 dzNJ 5S1 I Nby2dak MS SMIHEy T3S yR

9AY NBOARASNISA Ddzil OKGSy RSNJ ¢! 2AS8Sy 12YYid yd
YAG € SAOKGSNI . I GGSNAS yI OK KSdziA3aSy YSyyilyAraai
AAYRI ¢2d3HF diaA 2 LIBNMFBEDOK S NI {{ ANDKGI 3/SHaiaiBriyo SINGEZYNI h
Gdzy3 BHBEKNBYR RI0SA 3t SAOKTISAGAT RAS . FGGSNASY
tdzy13G8 aAyR | dzOK 'y RSy 06SARSYy 9yRKIf(iSaiStt Sy
ISy S6NNBY FNNJ RAS {OKYlf aLJzNI NI &dasS 1 8K NafiwSs SNI =
SAy +ASt BISOKES WINNIITEKNT SA G REWY { deNBIDd Sx SNG Ny FSyR
MZH YAf2YSGSNI dzy oAa 1Tdz FNY T aAiydziSyKJNINERSND | d

*i_,‘ Fahrgastverband

“==#4" PRO BAHN FahrgastzeFramgfdes RAMisgadb20d



10

{dFryYR RSNJ ¢SOKYyA]l KFI6S @2NJ T SKy WHKNBY RAS NI a
YAOKU @2N) dREKSIKI @8 K& BPRPYWOKAYSNI 21 aaSNARG2FTFSda
vdzZYAYRSaG T 6SA t I NFYYSGSN KIoASya [EAKERSHIdA $ O K{ & N2
FNNJ RAS | SNBR(GStfdzyd RSa 21 aasSNrdG2FFa oSyl GA3d
YdzNJ S gl oSAYyRNBESNMYINNNGESW SNEAS 1T dzY ! yYONRASSG RSN
GNNRIAYS . SGNASOK] XENEY A BEASHEBIATY SNI SAG GSNI yaoOKft
aSSy T1diRSYWY yAOK(G YSKNIY MK St NENNKSING RfFNia NDY AOKZS
RFd RI0OSA OSNDNIdzOKGS 21 aaSN) adSKaG ydzNJ SAYy Yl f
54 {NYS SAYSNI +SNHSdzRdzy 3 RSNJ wS&aa2dz2NOS RSN NEX
. bdz @2y Y BNERNERRIZ GzF A€t SNIFfolFKY T dzZ3SaOKy A
SVKSAGSYS KNOGGS Sigol RIFa ASNFIFOKS SAySa Y2RAT
3S12a0S0d YWNEEMRY SCIBIIEAZINR SINNEHZY RST & O KS KoSSYY yig NaNARO K
ISt ASTSNISY 9AYKISKGEY T vz0® KB NP BIaVSA/T VKNG G Sy

bSdzS . SNBOKydzydaSy KIFI oSy SNHSoSy:X RFaa RSNJ . Si
Myn aAfftAz2ySy 9dz2NBP>X | yRSNE v@aSHEEN] A8MNBYKIFEIB
. 9at NA SO BISBIAME K@EIBTYA 06 SNNOT aid @K i ARNId308 MNRC KR K
Ly@SadAraitAazyal2aidSy TNNJ RAS ¢SAfCONNI|RISW &G IDIKISINDA
RAS#NES |SNI SCita2dys 11 NIy JOWSRIRMISI S0 SN R A SYiROESA |
aSY 2NKI6SYy RAS2wWAG S NWBNIRS ST @2 I8IIABHSaSyK 9
FNN) RIASTAK FISNI I f 6F Ky 1 dzNI FNRAGAT 1SAYySYy 9NHEI
1SAYSY 2RSNJ ydz2NJ SAYySy SAYyISAOKNNYy|1GSy { OKASYS
{TSYINA2 SNBROKASY RSY 9y(iaOKSARdAzy3aGNN3ISNY RI

a dza S dzYtadzZBHZAR SN %At € SNIFf ok Ky ® bAOKG 3ISNF RS ! Ysst i

aAl RASA&SNIOBWYRCGKS MR SBKA SRR f a4 QKT F U
Hamy aGFNFREEAYRKISN) PRSRIBASOKSPEY x D&t 6 6SAG S
GA3Sa tAf20LINRP2S10 YAG T dzyNOK&AG 2NG M p2diAFBEASINIE (
“N3IS GdzNRSY dzy R 6 SNRS¥S WIS 6B oy B IS SSNYBGIREATGK SR/S |
. dZEGSKdzZRSS . NBYSNWI NRSS . NBYSNKI @Sy dzyR [ dzEK|
FI KNS Sdza3Sy GSNIAST NBOKG T dZFNARSRSyadaSttSyR® H

*i_,‘ Fahrgastverband

“==#4" PRO BAHN FahrgastzeFramgfdes RAMisgadb20d


https://nachhaltigkeit.deutschebahn.com/de/massnahmen/akkuzuege
https://www.zillertalbahn.at/data.cfm?vpath=ma-wartbare-inhalte/fahrplan-2024_a3-neu-d
https://www.evb-elbe-weser.de/
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https://www.irfp.de/alternative_antriebe.html
https://www.spnv-nord.de/
https://www.irfp.de/alternative_antriebe.html
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Wo der Energiehunger grof3 ist, ist Innovation nicht weit ?

N

FAaSNEG2FF SANR 2FG fa ! dzaégS3 | dza RSNI YEAYL
NAST 6SA3IS dzyR 6ANR ¢S3Sy ASAYySd& K2KSY 9YSNHAS
ASKSYY 2F&aaSNEG2FF Aald RIa &SGR S &uaSy SINERIZYIGN dz
YI12YGSEG F0S8SNJ T dzy DS3ISyaildlyR SAYSN I 2¥L3HSNE Sy
+2yVK2F || OKAGSN YASDEGXFausSy REASXIbYA G RASBASY ¢
5Sy 12YLX SGGSYyherNLIA1SE FAYRSY {AS

Gruner Wasserstoff ist 6kologisch kein Zugewinn

oGruner Wasserstoff ist teuer und kostbar und wird deshalb exakt da eingessidén, wo es

keine Moglichkeit gibt, die Energieversorgung anders zu organisieren. Es gibt kein einziges serio-
ses Szenario, bei dem eine kommunale Energieversorgung auch nur zu Teilen auf Wasserstoff ba-
sieren wirde. Denn das ist weder 8konomisch sinmath ékologisch ein Zugewiars Y SA Yy G [ ¢
isa Neubauer in einem Interview mit der FNP.d#lieals deutsches Gesicht der Klimabewegung

Fridays for FutureDas komplette Interview lesen Sieer.

Was ist eine Brennstoffzelle?

EineBrennstoffzelleist ein technisches Gerat, das zu ddektrischen Energiequelleréihlt: Sie
wandelt die chemische Reaktionsenergie eines kontinuierlich zugefuBrimnstoffesund eines
Oxidationsmittelsn elektrische Energiam. Mit Brennstoffzelle ist oft eine Wasserst&auer-
stoff-Brennstoffzelle gemeint.
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https://epaper.fnp.de/webreader-v3/index.html#/483472/14-15
https://epaper.fnp.de/webreader-v3/index.html#/483772/22-23
https://de.wikipedia.org/wiki/Brennstoffzelle
https://de.wikipedia.org/wiki/Elektrische_Energiequelle
https://de.wikipedia.org/wiki/Brennstoff
https://de.wikipedia.org/wiki/Oxidationsmittel
https://de.wikipedia.org/wiki/Elektrische_Energie
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https://www.pro-bahn-frankfurt.de/index_htm_files/PM%20Totalausfall%2011_12_15.pdf
https://de.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6nigsteiner_Bahn

+AeAEgUIi¢ ARE hAO OUE AAgUOCT =g
i1 E KelTeEg Ceaeg GUUE' WUia UE AUGE
8E Ei A0 Azghuuua * »7T¢U OU=x=U=g"

ET i UOUAUA zgUGGUA: 2AE EgAE-=+U

AUA »hgUE i Eg AilTéeg ACEyAa"- 0Oi U
EC uUi EUEABEKWIhE A& EUA

Letztendlich ist es mir egal, wer aktuell fiir diesen gan-

zen Mist mit den verspateten, ausgefallenen und lie-
gengebliebenen Ziuge verantwortlich ist! Der RMV ist
der Vertragspartner und dem gehdren ja auch die Zuge.
Der RMV hat diese Wasserstoffziige gekauft, die Politi-

RB12 Erfahrungen > ker haben sie gefeiert - und jetzt ducken sich ALLE
.. weg!
© Offentliche Gruppe - 655 Mitglieder 9
Oyi A_BEBBDOEAgCE A
wWuu=+-éeuiy Y
RB12, RB15: Ausfille am 17.04.
Lot Al Kie eAuog ARE, O A Von: 17.04.2024

OUE+A&6A i A KETeEg: KiUE EgUeé,
cUAT AeA AAT e EE_ yUi AgUu AhT e
WEAT cEgQUI A aAGEg:

ui E EgUeUA 1 CE OUE

Bis: 17.04.2024 23:59

Es kommt aufgrund kurzfristiger
Krankmeldungen zu Fahrtausfallen.

WUEOUA i UOUE EAREGUET ¢

EUE' OUE AAT 8EgU +Cyyg iA

reOAguU + """ +AeA AhRE W& @A &Wir (SPD Kelkheim) bedanken uns erneut fiir die an- &
WeAi cEgUIi A i A OUE Ak Ui ¢ U E g (haltend vielen Beitrage, ob zur Dokumentation, Anre- U E

hAO AaaU EguUic¢UA Ui A: 2AAA =+ (gungen oder Informationen. Zwei Aktivitaten sind der-

ehEg Ui AU Ui AcUaA&EUA: »IJU{i Ezeit angestoRen, wie hier und/oder in den Medien be- J E

Oi E+hgi UEUA OAAA (hAdh gaalAgikEg  @richtet:

A AT é Wc A | ¢ E g Ui A a&A é E g: 8 AOU 1. Derzustandige Kelkheimer Ausschuss hat sich kiirz- A
5 A y h E E g U ilich einstimmig (!) dafiir ausgesprochen, die Vertreter

von RMV und Start nochmals einzuladen. Schwerpunkt

Miée +eAAgU yig OUA hEaAlGaUA bleiben Zuverlassigkeit und Information. Fragen wer-
Ui AU T1Eic¢ ¢UIiGai Ul UAU »hg Cé Zdenvorab in den Fraktionen gesammelt. Wir schauen
eAeEg hAO yAA OAAA yig OUY c¢auch hier nach Themen.
OAE= i Eg YAA c¢cUui AOU ¢UEA¢g Zudem wird auch ein Update zu den Zuverlassigkeits- ]
itTe o6Ugkg c¢AE Ailég EUOUA zahlen fir Januar und Februar in Kiirze publiziert, so-
bald sie den Fraktionen vorliegen. Wer hier mitliest, der
KUﬁgU Lt a1y sy »hg Kia +' vy ' ahntwenigGutes.
Ghyg BUAA yAA 60y eAg OUE Ui 2. Wie berichtet hat unsere SPD-Kreistagsfraktion vor
hgC Aiecug Kurzem eine umfassende Anfrage an den Kreisaus-

schuss gestellt, da der Kreis Gesellschafter des RMV
7:10 erst 10 bis 30 min Verspatung. Mittlerweile Ausfall ist. Die gewdhnliche Beantwortungszeit betragt bis zu
""""""" 6 Wochen, wir werden berichten. Sollte es schnell er

Mie TiA AhRTée AIECGhg EIT eCi +i gehen, umso besser.
AAuigAg: OiU Ui AUY khgUyhgug "
""""""" 21:29 von Hochst nach Konigstein ist um 21:36 erstmal

Ay Al Ua”- OA EgUég i A WUUG=+é&U zum Tanken gefahren. Wir stehen immer noch am E
»he vileghAg wWé 1 CA +°' vy AhBahnhof. Wird wohl ein kompletter Ausfall.
Oi U +AggUEi U GUUE i Eg hAO EC Zwischendrin istein Zug durchgefahren, hat kurz nach &
@UA DT EOU: :: 2A &«Aaug Ui AUy /dem Bahnsteig angehalten. Damit man bloR nicht den
7.44 Uhr extrem punktlich beide Richtungen und Lang- Fragen der Fahrgaste ausgeliefert ist.

ziige Unverschamt. Keine Informationen.....

Mi & AT U yAG i UOUE Ui A e AAE Alen die mit der Eisenbahn was am Hut haben, war A1 &
yAa OUA v_2 OAyig =+CAaECGAJIi Uklar, dasses mitden Wasserstoffziigen nicht gut gehen
MAERY Oi U »T¢U Ay KAheé&gi Aé Aé kann. Es hatte andere Méglichkeiten gegeben. Ist halt
MAERY i EEUA Oi U »hgli UcguUi g U Epolitisch so gewollt

cUOyAGi¢ OAI CA 71 UEEAETMARC AC "~~~ 200



sy : _AEk 'hy +°'  we
2UE »hc¢i UE-UBE kWi ET 8UA
KCyihE¢ 1 Eg é&UhRhgU Wi UOQOUE

So, nun habe ich auch ein Antwortschreiben zu meinen

+ E A Zkonkreten Fragen an den RMV bekommen. So ganz mit
+ Cyallen Details riickt man dann doch nicht raus. Den

yhgaiile NUia OhET & Ofi U z & UE INachsatz finde ich unpassend, aber, naja, da stehe ich

Oi U HWAEEUEEgCeaeekiclU Ailég

I \driiber. Nur so viel, wenn ich firr eine Dienstlei stung

WhAOUAi AeCEyAgi CA GUi OUE UE A |Geld bezahle, dann méchte ich auch wissen, warum die

Der 7:10 von Hornau mal wieder ohne Information mit
Verspatung. Sind erst 7:27 in Hornau losgefahren. Dann

im Hochst war die Fahrt zu Ende &

Wasserstoffziige im Taunus - eigene Recherche (Be-
fragung von Mitarbeitenden des Betreibers) und Zu-
sammenfassung aus den Informationen in dieser
Gruppe (Dankeschon!). Ich halte mich mit einer Bewer-
tung zurlick:

- die Wasserstoffzlige sind kurz nach der Auslieferung
meist defekt,

- der Verbrauch im Zusammenhang mit der Topografie
wurde nie getestet,

- der Wasserstoff als Abfallprodukt reicht u.a. an kal-
ten Tagen nicht zum Betanken,

- das Betanken fiihrt zuweilen dazu, dass der Fahrplan
nicht eingehalten werden kann,

- es passen keine 2 Doppelziige an den Bahnsteig2 des
Startbahnhofs Konigstein, Ziige enden in Hornau,

- Toiletten kdnnen nur in Gréavenwiesbach geleert wer-
den, deshalb sind sie im Regelfall 'unbenutzbar',

- das Andocken eines zweiten Zuges im Hauptbahnhof
geschieht ohne Ansage, meist zu knapp (Abfahrtszeit
verzogert sich), so dass sich im hinteren Wagen die
Menschen dréangen und der erste Wagenteil bis Hochst
meist leer mitfahrt (eigene Beobachtung, 15:47 Uhr),

- RMV Service Mitarbeitende am Telefon legen genervt
auf, wenn man nach einem RB 12 Zug fragt, der nicht
punktlich einfahrt, aber auch nicht mit einer Durchsage
als verspatet oder Ausfall gemeldet wird ,

- Im Januar konnten die Fahrzeuge nicht nass gereinigt
werden, weil der neue Reinigungsfirma keine Gerat-
schaften zum Nass Reinigen zur Verfigung stand,

- In der ersten Marzwoche standen 6 einzelne Ziige de-
fekt an verschiedenen Bahnhéfen, repariert werden sie
in Norddeutschland.
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BusSEV12 . Frankfurt-Hochst
[start] {19 min =)
Halt entfallt
Kelkheim-Munster
08:30 Zusatzlicher Halt

08:36 Oberliederbach Bahnhof ...
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Leistung schlecht, nur ab und an oder gar nicht er-
bracht wird.

"...gerne mochten wir uns noch einmal bei Ihnen mel-
OUA:

1.Thema: Reinigung der Ziige beim Tanken: Vertraglich
ist keine Reinigung der Ziige im Rahmen des Betankens
vorgesehen, die Reinigung erfolgt davon unabhéngig.
2.Thema: Reinigung der Toiletten: Die W&Ver- und
Entsorgung findet in Gravenwiesbach und bei jedem
Werkstattaufenthalt in Griesheim statt.

3.Thema: Aktuell nur 11 Fahrzeuge im Einsatz
(05.02.2024):

Es standen 14 Fahrzeuge an diesem Tag zur Verfiigung.
Wir lagen 2024 nicht unter 14 frei gemeldeten Zigen
und wir liegen Uberwiegend zwischen 17 und 20 ver-
fugbaren Zigen [von 27 ausgelieferten].

8.Thema: Hersteller hat den Bau dieser Wasser-
stoffzlige eingestellt: Nein, der Bau ist nicht eingestellt,
der Schienenfahrzeughersteller Alstom hat aktuell

Auftrage aus ltalien und Frankreich, bei denen Brenn-
stoffzellenzuge geliefert werden.

Es war nie vorgesehen, in Kdnigstein oder Brand-
oberndorf eine Wasserstofftankstelle zu errichten.

10.Thema: Manchmal reicht der Wasserstoff im Indust-
riepark Hochst nicht aus: Die dortige Menge an Neben-
produktwasserstoff reichte bislang immer aus, um den

Bedarf abzudecken * er geht weit dartiber hinaus. Zu-
dem wurde auch noch ein 5-Megawatt Elektrolyseur
errichtet, um eine Rickfallebene zu haben, auBerdem
besteht noch eine Zwischenspeicherkapazitat als
Ruckfallebene.

Abschlieend seien Sie versichert, dass alle Beteilig-

ten weiterhin daran arbeiten, zukiinftig einen stabilen

Betrieb zu gewahrleisten.

Darliber hinaus bitten wir um Verstandnis dafir, dass

E | yaufgrund der hohen Arbeitsbelastung in der Fachabtei-
¢ hykhEgu { lung die Kolleginnen und Kollegen Fragen in dieser De-
gUWi «k REi U OA gtailfille nicht mehr bearbeiten konnen. Wir haben
AeAUA ¢UERA lhnen zudem zu allen Fragen ausfihrliche Antwort en

gegeben und sehen daher von einer Beantwortung
weiterer Anliegen zu diesem Thema ab."

Geile Aussage: Die Regionalbahn Richtung Konigstein
befindet sich im Ausfall....

Zug 15:44 von Kelkheim nach Kénigstein kam piinktlich
und steckt jetzt in Hornau fest "wegen Platzproblemen
in Kdnigstein". Mal was ganz Neues.

RAVVUs gdb2 D


https://www.facebook.com/groups/255446101216133/posts/7362747130485959/?__cft__%5b0%5d=AZUugnLJUYgNFlaWuYNwj4bAvZfIGJuJrG2BtFjqhZNvvNi3ebGl_6t0-WvhFkS5ztkS4VoDz7lA6rm-iQKibGiTbMEpJJk56o2l6WrjBCbU7djhwsEUJPhi0QQBZunTFTTmibkZLs2FbU8TSvG2_eGruYaAjmRT3Rn2B7PMEzqhdWHGbL8jQPyQ1t-Bn0cdtvmt7V7AJOQYn9VXFhnKcv5EQvf_gnAJARkt3aZVm2o9XbyDEOUPQ0RQeyIVFICfkxFRwgmBDRvV1LA79_9DpnCa&__tn__=%2CO%2CP-y-R

Leider entfallt der Halt FFM Hbf auch
tagsuber ab und zu >

! Verbindung fallt aus

14:47 © Frankfurt(Main)Hbf >

@ Halt entfallt

@ | STN RB12 (21489)
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8E i Eg Ui A=Al e ARE 1iggUE 7:10 Uhr. Hornau. Signal nach Frankfurt @ Keine

Die neue Technik braucht wie immer etwas Zeit sich zu
bewéhren. Die Luft an der Strecke ist besser und die
Ziuge sind leiser. Die Baustelle der Regional Tangente
wird uns noch bis 2034 tangieren.

Sollten wir nicht alle etwas weniger meckern fur man-
che Sachen kann niemand etwas und alles andere
braucht vielleicht nur Zeit ?

Mit dem RB12 fahren ist momentan wie Lotto spie-
len...entweder man hat Gluck....oder man steht " dumm*
rum bzw vergeudet seine Freizeit...

Ist es wirklich so schwierig verlasslich zu pla-
AUA UDUAA §AA Ui AU EUEAEL
lasst man sich am besten zum Hauptbahnhof bringen.
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Oh, das war zur Umstellung des Fahrplans Dezember
2022 mit Einflhrung der Wasserstoffziige - man beamt
uns zuriick und wagt einen Neuanfang. Alles auf Null!
Oh, man...

06:14 Uhr< Kelkheim. Zige in beiden Richtungen schon

um 06:12/06:13 eingefahren und pinktlich um 06:14 Uhr

abgefahren. Beide Ziige waren zweiteilig unterwegs.
Ich bin Uberrascht, wieso funktioniert sowas nicht zu

den StoRzeiten?e &
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Wollte die 7.14 ab Kelkheim Mitte nehmen, war durch
Zufall auch etwas friher, und da kommt um 7 Uhr eine
eingefahren, wahrscheinlich die 6.44 mit Verspatung.
Fahrt aber nur bis Hochst.

Lt App fahren die Zlige wieder nur bis Hochst. Aber zu-
riick angeblich von Frankfurt aus ....sehr seltsam.

Durchsage. Alle warten in der Kélte, mal wieder o
7:12 Uhr gut versténdliche Durchsage: Zug nach Frank-
furt ca. 10 Minuten Verspatung. Zug nach Koénigstein
von Gleis 1 (Ankunft 7:16 Uhr, 2 Waggons).

7:18 Uhr Zug kommt, heute nur bis Hochst, 2 Waggons

7:34 Uhr Zug endet in Hochst. Gegenzug mit 2 Waggons

also 5 Minuten verspatet losgefahren. Alles stromt
zum schon sehr vollen Gleis 2 und wartet auf die ver-
spétete und Uberflillte S - Bahn.

Es fuhlt sich leider keiner dafur verantwortlich, diese
uralten Flyer (Juni 2023) auszutauschen bzw. zu ent-
fernen. Ich habe es bereits Start als auch HLB gemel-
det, vor Wochen....

-Leider wird (heute 22:47) weder in der App noch am
Bahnsteig angezeigt, dass der Zug ausfallt. Nein, es
wird sogar angezeigt, dass er punktlich fahrt. Fur Fern-
reisende ein Argernis, bis man kapiert gleich tiber die
S1/S2 zu fahren. 2 Zige hintereinander fallen aus, eine
Stunde Lebenszeit mit Menschenbeobachtung ver-
bracht

Ich muss mir jetzt eigentlich jeden Morgen ein {Uber/
bestellen< g Cé & AO i1 &
hab ne jahresfahrkarte und die Leute bekommen wei-
ter ihr Geld.. unfassbar

Eiflegic
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https://start-klar.net/taunusnetz/

19

| AY &S Aad G &KNTI0 SY 6 A NI X dINOK NRIOYYWS YSKY Sy Rl £ SARSNJ
YSYy R2AEESY . dz& 6 8 NOBME LINSAQKSE CS & i a (1S $ aAy i SINSTA !
RASYAVITZNY A8 NHR RCK mwhifaSNKV®2 OK YBROKSAAYENY AY
Cdzy1GAz2y Ifa ttWwWBABSNBREWAII Sy BL AGKE SF/S t@BNTSSFRISNI
G230 18I ST2y A 4 GK abltyd SAMHHCHNEKY t 6 G2y T NgF W 6{SiNdzy R S
YAOKG SNF2t3GSd® 9AYy &SAIGSNROKI YANHZR I d2Y SazyY| &S O |
AYGSNYSY Y2YYdzyAllFGA2YyaLINRO6f SYa ¢ dzZNRS  Sai FONSINE N
&l 3ES Rirdza | 6 52y y SNEm dzaR3 88y RENAG nTINFONIRA S6 N RS v
¢l ¥SE NBOKday B D AWIRBAUENFURSIE!

[ F3S RSNJ 9NAHR KIRMGBSHB UL I 5
¢l ¥St dzyaSyy
+2y . I R2ZNBEBSQKBINGSKSEH TN
RSa 6(NK:INBYR RS& ! YOI dza F

arrierefreie Umbau ZOB (bis Mitte 2025)

_®A c®

@
=
=
= Standort @

°®

Salinenstralo

o @ Kénigsteiner St

Lo
¥

Bussteig D HERD U SEETEEER
SEV Ausstieg RESEEEEST ponneil.
: s“F''ahl'sc:heinveﬂm|.;‘-1‘.I:"im Fahrer
VIELEN DANK FUR l!f VERSTANDNIS
q @ Bad Soden am Taunus
& Sulzbach am Taunus
8 : \
o) : :
vs
(p) "
m Q- (Y
-
44
= L
(=
Ssssss SEV 11 Bus
S SEV X 11 Bus 1 e gespent bis
N | 30.04.2024
w wn w fur Busse weg.
Spitzkehre von 40"0
nicht geeignet von/nach
(© wilfried Staub IV/24 F-Hochst
*i_,‘ Fahrgastverband

“==#4" PRO BAHN FahrgastzeFramgfdes RAMisgadb20d


https://www.bad-soden.de/stadt/stadtplanung-verkehr/verkehr-parken/oeffentlicher-nahverkehr/fahrplaene-ab-10-12-2023/
https://www.bad-soden.de/stadt/stadtplanung-verkehr/verkehr-parken/oeffentlicher-nahverkehr/fahrplaene-ab-10-12-2023/
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https://start-klar.net/wp-content/uploads/2023/12/Start_Fahrplan_RB11_2023-12.pdf
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https://www.rmv.de/c/fileadmin/import/timetable/RMV_Linienfahrplan_253_ab_10.12.23_bis_14.12.24.pdf
https://www.rmv.de/c/fileadmin/import/timetable/RMV_Linienfahrplan_253_ab_10.12.23_bis_14.12.24.pdf
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RMV Regiobus 253 -- Baustellenfahrplan 2024
V253|R253]x253] 253 |W Linie A _|x253|rR253]v253] 253
14:55 15:25|Konigstein Stadtmitte ZOB Bstg. B 16:05 16:35
15:02 15:32|Neuenhain Sandwiese 15:54 16:24
| | |Bad Soden Bahnhof, Bussteig A ab B':’S‘:eelg 15:47 16:17
| | |Bad Soden Bahnhof, Bussteig A an | .5 [15:45 16:15
| | [Bad Soden Bahnhof, Bussteig D 15:23 | 15:55 |
15:00 15:15 15:35 15:45|Bad Soden Bahnhof, Bussteig B | | | |
15:02 15:17 | 15:47|- RosenthalstralRe | 15:41 15:51 16:11
| | | | |Sulzbach Eichwaldhallen | | | |
15:07 15:22 | 15:52|- Siedlung | 15:38 15:48 16:08
15:09 15:24 | 15:54|- Mitte | 15:35 15:45 16:05
15:11 15:26 | 15:56(- Bahnhof | 15:33 15:43 16:03
15:13 15:28 15:41 15:58|- BahnstraRRe 15:11 | | |
| 15:32 | 16:02|- MTZ ZOB | 15:29 | 15:59
15:16 15:36 | 16:06|F Hochst Hans-Bockler-Str. | 15:24 15:39 15:54
15:17 15:37 | 16:07|- Alleehaus 15:11 15:23 15:38 15:53
3" F- Unterliederbach Kénigsteiner Strafle 15:03 15:18 15:33 15:48
: = |Sossenheim Bahnhof Bussteig C 14:58 15:13 15:28 15:43
15:18 15:38 ¢15:48 16:08|- EuckenstraBe Bussteige A bzw. B | 15:20 15:35 15:50
15:28 15:43 15:58 16:13 |- Euckenstrafie Bussteig B ]
15:33 15:48 16:03 16:18 |Sossenheim Bahnhof Bussteig D o e o e
15:19 15:39 |  16:09(- F Klinikum Hochst | 15:19 15:34 15:49
15:25 15:45 15:53 16:15|- Bahnhof ZOB Bussteig A 15:05 15:15 15:30 15:45
15:48 16:18|- Industriepark Tor Ost 14:56 12:26
Vorschlag fiir einen 15-Minutentakt der Linie 253 zwischen Bad Soden Bf und F Hochst Bf wahrend
der Sperrpause der Reginalbahn 11 fiir etwa fiinf Jahre, ergéanzt durch X- oder alternativ V-Busse
JAnmerkungen: Zusatzlich zum Regiobus 253 werden im Halstundentakt ganztdtig angeboten: alternativ ein V-Bus (Verdichter), der
alle Haltestellen, auBer MTZ, bedient oder ein X-Bus (Schnellbus), der unterwegs nur Sulzbach Bahnstrae und EuckenstraRe (nur
Ausstieg) bzw. Alleehaus bedient. Zur besseren Lesbarkeit sind nur die wichtigsten Haltestellen aufgefiihrt.
15:28 = Anschlussbus Linie 58 aus/in Richtung Sossenheim - Eschborn; €15:47 = hélt nur zum Aussteigen
In Bad Soden Bf sind die angefahrenen Bussteige frei verfiighar; der Planverkehr wird nicht behindert.
erstellt: 30.04.2024 - corr. 1 Alle Angaben ohne Gewéahr © Wilfried Staub, Bad Soden
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Fahr pl an bi sdlkatnuahnaolscehe rnti Scthdtn dMaF rle2 0t@8dg,) . Ent geg
der berechtigten Erwartungen und erfolgten Zu
vor dem Hintergrund, dass die aufgrund von T
BahnstraCel 2snegiistée deagebnef ahr bar I st undBalm t C
hofin angef ahrieSulweradcen ekratnam s e bemzdédiecnh betr ef
Schal taandiitee Ner k e h rusnuvnet reze¢ngallei mairs p o rgteswt2ahnrdl aerids t
wel chen die Fahrg?2ste underhwatrrn eind ek evnodkiosntmum d
Wortl aut der Prhesdr&awnmfon2 HliewndeaudcSh ef ¢r di e Dau
Fahrgastinformationen, wobei start die HLB vel
dassinbBaGO AG daf¢r zust?2ndig i st.

| dAAS NI ¢ dzy dya2o@ KK I & & Oy A OKG €€ Sa AY

Dasshreibt der RMV-Mi it esieliinregq W&HRBESERE Blagi n2n0 2dde s
2024 und insbesondere im Laufe des Fr¢ghjahrs
RB15 ( Br anidBoabde rHhodimbrufa mk f urt Haupt bahnhof) vertk
ri gke |ten mi t Fahrzeugemusdidd!| ear menh rvteerg alh@lem
fande im April 2024 rund 93 Prozent der vorg
kei't nunweautf dRIMM hschnitgkehclhemddinveMassebstod
Al stom traten j¢gngst nur noch vereinzelt auf.

Passend zu dem nuhnsswiadbidaesmnsdemdhradbwetddmr bwi eder
t emperiatduurfetn noch i m gesamten Monat Mai di e z
RMV auf der Taunusbahn. Dabei itgbem alelre 2I.ntKd
Linie RB15 ohne Fahrkarte mitzufahren und so
stoffz¢gge erst.Malkesdassmupr @dleinererei fahrten und
erfahhemrSi e

Seit Anfang Mai soll auch die Ec-Bggestaanftpablel ¢
Linien des Taunud&ndtselse if utn ktt a tomnd eehrleinch von e
sehen auch der Balld HunhbseAkdgsecshswesne. f ol gende Be

zei gen, aber wohl Nach &usgechemt depedwiee bahn

all gemeial l¢gdblVWecrhs p2t ungen und Zugausf2lle gel?®©

Dass dies anf asamasiVenrirscph®tt vuenrgfeod egguined aAuzem2 Theg ¢ be

fol gt werwdaern wkoohnlntaeu,ch der Grund dafg¢gr, dass m
19:02 © Waldsolms-Hasselborn a

Heute, 06.05. Heute, 06.05. I Gleis1

09:43 - 10:07 22 Min. 12:13 - 12:37 22 Min. !

4950 21331 22:31  22:53 19:07 O Grivenwiesbach

! Bahnhof a >
<% Ticket-Empfehlungen ab 4,15 € ¥ Ticket-Empfehlungen ab 4,15 € Gleis 1

19:10 © Gravenwiesbach-Hundstadt g

Friedrichsdorf 09:43 ﬂ Friedrichsdorf 12:13 Bahnhof &
Bahnhof > 20:50 Bahnhof > 22:31
Gleis 5 I Gleiss 19:16 © Usingen-Wilhelmsdorf
ai 19:18 Bahnhof ai >
e ! RB15 @ Gleis 2
Waldsolms-Brandoberndorf > i Waldsolms Brandobarndort>
Aternativenialie S0:Min: | Alternativen alle 30 Min 19:25 O Usingen Bahnhof &
: . >
© 6 Stationen (24 Min. Fahrt) ~ 19:25 Gleis 2
© 6 Stationen (24 Min. Fahrt) ~
s 19:29 © Neu-Anspach-Hausen-
Usingen Bahnhof > 10:07 -
@ Glei g7 5113 Q Usingen Bahnhof > 12:37 19:29 Arnsbach Hausen (Ts) Bf a >
SR Gleis 2 22:53 Gleis 1

,‘ Fahrgastverband

#PROBAHN FahrgastzeiFramgfdes RAMWMIsSgdb2eD


https://cms.sulzbach-taunus.de/media/PM-61-SEV-fuer-eingestellte-RB-11.pdf
https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/rmv-aktuell/im-april-und-mai-kostenlose-mitfahrt-in-taunusbahn-1
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die Verargerung der Burger Uber die Unzulénglichkeiten, Verspatungen und Zugausfalle habe,

dass aber der Schienenpersonennahverkehr in d&ferantwortung des RheinrMain-Verkehrs-

verbunds (RMV) lieg®Unbestritten sei, dass @ Betriebsqualitat auf der RB 15 noch immer
unbefriedigend seiund es immer noch zu vereinzelten Zugausfallen und betrieblichen Stérun-
genkomme.

2 NKNBYyd 2 R EIRISINI | dzOK ROSIMNBFIFISYRSBWY 2 MYS RISINFIAG Y dzy
alA ANNNSAYSY @S NIANRIMEFASYKAEYOIKEL {FANTR IS wS a & 2 dzZNO
0A&d KAY 1dz RSY CIKNJ SdzASyYy I I|nd&2 RISOE (tdzyda $1z8 ol ded/
fraasSy RSy {OKfdzaa 1 dzi IRi s&aNuOkst QKK Ru% di@d BNIIONGH AN |
dzy R t Ny 1G4t AOK1{SAU KI 6Sy {SKhESARNBWORz BN HIRRIDBIAA OK
RAS . SGUNARSOASAYRAGE Y BF AG § ¥AF KRB NI3CH Gend> S[d2T] TANKRNE
aSyd FGSNI RASESIMISARBYE K YBERI SMS SAy Il y3Ia | dza T NE
RAS CIFKNAENAGS L dzZKRyRSNJ YI yAIaldSAYSNI

 dzOK | dzZF RSNJ . NdzyySyol Ky ow. mMmc0 NJ

Die Burger der Anliegergemeinden Rosbach v.d.H. und RodleziRB 16ftihlen sich von der Po-

litik alleine gelassen. Wer kein Auto hat, ist, um zur Arbeit oder in die weitergehenden Schulen zu
kommen, auf die Bahn angewiesen. Alternativearzugibt eskeine Seitstart die Strecke tber-
nommen hat, bleib{Zitat:) der Bahnsteig viel zu oft leeind wenn die Zige fahren, werden die
Anschlisse in Friedberg bzw. Friedrichsdorf nicht immer erreicht. Deshalb wiinschen sich die bei-
den Gemeinden langfristig eine umsteigfreie Verbindung nach Frankfurt.

DerRosbacher Burgermeister Steffen M&atte Vertreter von RMV unsttart eingeladen, um im
Verkehrsausschuss die prekare Lage zu erori&nDaubertshauser, Leiter des Geschéaftsbereichs
Bestell und Infrastrukturmanagement des RM¥%ight wenig Mdglichkeiten bei der Forderung
nach durchgehenden Zigerach Frankfurt Derzeit stehen in der in der Hauptverkehrszeit im
Frankfurter Hauptbahnhof keine freien Bahnsteigkanten zu Verfiigung und auch die unterschied-
lichen Bahnsteighthen stellen ein Hindernis dsuch andere Grinde sprechen dagegen. Daher
deckt sich die Meinung des RMV mit der \RIRO BAHN

Inzwischen ist bekannt, dass DB InfraGOStfiecke3611im Rahmen des Ausbaus der Malre-
serBahn ertiichtigerund elektrifiziererwill und im Zuge dieser MaRnahmden Haltepunkt Rod-
heimab 2025(wieder) zum Kreuzungsbahnhof ausbauen widdmit, so der Vertreter des RMV,
wird auch diePunktlichkeitsquote deutlich angehoben werden kénnen

PRO BAHNreift den Vorschlag der beiden Burgermeister auf und wiederholt sedeeeits vor
JahrengedulRertenvorschlageiner Fliigelung der SBie etwas langere Standzdis Sekundarzu-
gesin Friedrichsdorf wird durch sdeeKomfortgewinn mehr als wett gemachhd entspricht in etwa
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https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Friedrichsdorf%E2%80%93Friedberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Friedrichsdorf%E2%80%93Friedberg
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der derzeitigen UmsteigezeiDie Idee gewinninsofernan Stellenwert, weil betriebstechnische
Hindernisse die geplante Verlangerung der RB16 nach Bad HoanlmsghlieRen

Mit Abschluss der Bauarbeiten im Bahnhof Friedrichsdorf im Frihjahr 2025 gab der RMV zu Pro-
tokall, dass sich die Umsteigequalitért dann deutlich verbessernwerde. Die neuen Wasser-
stoffziige werderallerdingsS N& G RFyy | dzZF RSNJ w. mc 1 dzy 9Ayal G
3Sal Yd adl oA Entsthiadigiing &lsTalndgbabrRyésgr&hen, lehnte Daubertshéu-

ser jegliche Gedankenspiele in diese Richtung ab, denn die Ausfallquote auf der RB16 sei mit der
auf der Taunusbahn nicht im Entferntesten zu vergleiclfarch die Fahrgaste der Konigsteiner

Bahn werden, was diesen Punkt betrifftohl leer ausgehen.

{2 11yyidS RSNJ CIFKNLI I gzy BRSNS { dplk Yipdza D SRS \E

VORSCHLAG giltig ab 8. Dezember 2024 (S5 Friedrichsdorf - FSiidbahnhof)

Verlangerung S5 bis Friedberg - Bad Nauheim?

Fligelung in Friedrichsdorf im 30-Minutentakt
Trassen- und Fahrplanuntersuchung

§51| S5 | S5 |[S51| S5 | S5 55 | §51| S5 ]| S5 |S51] S5
Bad Nauheim
Friedberg
11:45 12:15 Friedberg 1231 13:01
11:49 12:19 Friedberg Siid 1227 12:57
11:53 12:23 Rosbach x 1223 12:53
1155 12:25 Rosbach x 1221 12:51
11:58 12:28 Rodheim 1217 12:47
12:01 12:31 Burgholzhausen 12213 12:43
| 11:45 1200 | 12:15 1230|Usingen X | 12:27 | 1242 1257 | 13212
| 11:45 1204 | 12719 1234|Hausen 12723 | 1238 1253 | 1308
| 1151 12:06 | 12:21 1236|Anspach X |1221 | 1236 12:51 | 13206
| 13154 12:09 | 12:24 1239|Wehrheim 12:16 | 1231 12:46 |  13:01
| 1157 12712 | 12:27 1242|Wehrheim 12715 | 1230 12:45 | 13:00
| 12:00 12:15 | 12:30 1245|Saalburg * 12:13 | 1228 12:43 | 12:58
| 12:07 1222 | i2:37 1252|KXoppern x | 12:07 | 1222 12:37 | 12:52

12:05 12:10 12:25 12:35 12:40 1255|Friedrichsdorf 12703 1209 1218 1233 1239 1248
e 12:314 1229 L= 12:44 1259|Friedrichsdorf 1201 i | 12316 1231 B | 12:46

12:17 1232 12:47 1302|Seulberg 11:59 12314 12:29 12:44
1220 12335 12:50 1305|BadHomburg 11355 1210 12725 12:40
1221 12336 12:51 1305|BadHomburg 1155 12310 1225 12:40
1225 12:40 12:55 13:10|0Oberursel 1152 1207 12:22 12:37
1227 12:42 12:57 1312|Stierstadt 11:49 1204 12:19 1234
1229 12:44 1259 13714|weilkirchen 11:47 1202 12:17 1232
1233 1248 13:03 131 8|Rodelheim 11:43 1158 1213 1228
12:36 12:51 13:06 1321|westbahnhof 11:40 1155 12:10 12:25
1238 1253 1308 13 23| Messe 1138 1153 1208 1223
12:40 12:55 13:10 13 25|Galluswarte 1137 1152 1207 12:22
12:43 1258 13:13 1328|F Hbf 1134 1149 12:04 12:19

12:00 = Fahrten nurin der HVZ Abweichungen +/-1 Minute mﬁgich © Watried Staub, 05.03.2024
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https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/rmv-aktuell/im-april-und-mai-kostenlose-mitfahrt-in-taunusbahn-1
https://www.pro-bahn-frankfurt.de/index_htm_files/PM%20Totalausfall%2011_12_15.pdf
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Peter Westenberger, Chef der privaten Guterbahnerstellt die provokante Frage
Hat die Berliner Ampel kein Interesse an der Eisenbahn?

Die Ampelregierunpatder Infrastrukturtochter der Deutschen Bahn, der DB InfraGO AG, die Mit-
tel fur wichtige Infrastrukturinvestitionen beim Neubau gekigavahrend sie gleichzeitig ange-
kundigt hat, zusétzliche Mittel in die Sanierung hochausgelasteter Abschnitte des kletedsen.

Viel mehr Transporte und Reisende auf der Schiene sind so nicht erreichbar. Als treibende Kraft
hinter dem Sparkurs sieht der Geschaftsfihrer der privaten Giterbahnen das Finanzministerium.
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geplanten 2,3 auf 1,7 Mrd. Euro (und damitf das Niveau des viel kleineren Osterreichs) zu stut-
zen, aber sogar von der DB selbst, die versucht, so viel Bundesmittel wie mdglich aufelie so

nannt

ea DSYSNI f &l yASNHzy 3 a
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urteils des Bundesverfassungsgerichts Nend Ausbauprojekte zumindest streckt oder sogar
stoppt, ware das ein fataler Bruch mit den bislgen Ankindigungen. Weitergebaut wirde nur

dort, wo es bereits finanzielle Zusagen fur Projekte gibt. Aber dartiber hinaus wirden keine kom-
plett neuen Planungen angefangen, und bei fertig geplanten Vorhaben wirde nicht mit dem Bau
begonnen: Es wird quasi edl eingefroren. Die Manager sind gezwungen, darauf zu achten, nur
das zu planen, was der Bund qua Finanzierungsvereinbarung auch am Ende bauen lasst, damit sie
nicht am Ende unnétige Kosten abschreiben missen. Deshalb werden nun Projekte nicht weiter
forciert. Deshalb stoppt die D8wie schon friher gescheheydas Weiterarbeiten.

Geplante Bundesmittel fiir den Neu- und
Ausbau des Schienennetzes

in Mrd. Euro

2,100
1,800

1,700
1,591 1638 1562

1501

1,350
1,233 1,236 1,236 1,255

1158
Ll 1,040

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2

DIE GUTERBAHNEN
) Gut ouf dar Sehane beaser ist

2,750

2,100

2027" 2023-2028™
Durchschnitt in
Osterreich

Dabei geht es nicht nur um langfristige Vorhabes betrifft auch kurzfristige. Nachdem aufgrund
einer Meldung des SPIEGEL vom Dezember, dass der Aufsichtsrat der Infrastrukturtochter der DB
(seinerzeit noch DB Netz AG, seit Januar DB InfraGO AG) Vorhaben auf die lange Bank schieben
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wolle, ein mittlerer Proteststurm tber die DB hereinbrach, besteht Unklarheit, wie es mit dem
ohnehin schmalen Programm fur Naund Ausbaumal3nahmen des Bundes weitergeht. Zunachst
beschwichtigte die DB, nichts werde aufgegeben (Streckungen und Stoppsnaabvdr nicht aus-
dricklich dementiert) ater wurde auf die Aufsichtsratssitzung des Konzerns im Riz24 ver-
wiesen. Von dort gab es aber keipesitivenSignale. So steht weiter im Raum, dass die DB InfraGO
AG aus Mangel an Mitteln mdglicherweise audinzkristig entscheidet, keine weiteren Auftrage
mehr zu erteilen. Das konnte zum Beispiel die hochbelastete Rheintalbahn betreffen, einen wich-
tigen Korridor fur den Guterverkehr entlang des Rheins. Von dieser Sorte gibt es mehrere in der
Streichliste vom Bzember2023.An der Rheintalbahn wird in verschiedenen Abschnitten bereits
gebaut. Eine andere betroffene Strecke ist der Ostkorridor Nord. Dort geht es um den Ausbau zwi-
schen Uelzen, Stendal und weiter nach Magdeburg, in weiten Teilen erst einmalenit 2iveiten

Gleis, was fur den Guterverkehr extrem wichtig ist. Das ist kontraproduktiv angesichts des Ziels,
mehr Guter auf die Schiene zu bringen. Denn man kann zwar auf dem seit Jahrzehnten anders als
die StraRe kaum ausgebauten und modernisierten Semeatz weiterhin Guterverkehr fahren,

aber wir haben eine ohnehin schlechte Netzqualitat und viele Sperrungen und Umleitungen. Das
fuhrt zu mehr Verkehr auf den Ausweichstrecken. Zwischen Frankfurt und Mannhigssen die

Zuge wahrend der Sperrung der Ryatin Uber Darmstadt oder Worms fahren. Auf diesen Stre-
cken gibt es fur mehrere Monate erheblich mehr Verkehr. Im vorhandenen Netz wird es dadurch
noch enger, der Nahverkehr wird weitgehend auf Busse verlegt.

2, vereinzelt bis zu 3,5 Kilometer lang und 2 Container hoch.

¥

?
il

Guterzige in den U#nd bis zu

Ebenso dramatisch ist die Mittaind Langfristperspektive, wenn der Bund nicht mehr Geld auch
fur die Kapazitatserweiterung zur Verfigung stellt. Ohne Ausbau wird das prognostizierte Wachs-
tum des Guterverkehrs auf die Autobahnen verdrangt und es wurdedsidurch tatsachlich die
Prognose des Verkehrsministers erfullen kdnnen, dass deMekisehr noch einmal um die Hélfte

bis 2051 wachsen solbabei haben es die rund 100 privaten Guterbahnen, die harte Konkurrenten
der DBCargo sind, ohnehin schon minem Schienennetz zu tun, das in den vergangenen Jahr-
zehnten kaum erweitert wurde. Zahlreiche dringend notwendige Sanierungen sorgen derzeit fur
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Sperrungen undJmleitungen, was die Schiene als Alternative zum Lkw nicht gerade attraktiver
macht. Zuge mussen auf Nebenstrecken ausweichen so verengt sich das Netz. Zugleich wird fur
die nachsten Jahre von allen Fachleuten ein weiteres massives Wachstum des Frabrgviarke
Deutschland erwartet.

Anteil der Wettbewerbsbahnen weit iiber 50 Prozent «l
Marktanteile im SGV 2022 auf Basis der Verkehrsleistung

Captrain Deutschland 6,1 . Murktunteile

2022, in Prozent, nach Tonnenkilometern

SBB Cargo
Deutschland 5,2

BLS Cargo 4,6 ;
METRANS Rail
(Deutschland) 4,1
TX Logistik 3,7 .

boxXpress 2,8~

am

RTBCargo 2,1 . °
RheinCargo 2,1

DB Cargo l|1,0 ",

Railcargo Carrier - 2,0
Germany™*

Lineas 1,7 - \
LTE Germany 1,4 - »

HSL Logistik 1,3

Branchenumsatz
rund 7 Mrd. Euro

Retrack 1,3~
HVLE 1,3
Sonstige 17,7

Nachles€

,VEE Schienenguterverkehr in Deutschland - PRO BAHN Hessen 26. April 2024

Fur uns gibt ebezuglichder Verantwortung dafiir zwei Antworten, zunachst eine politische: Der
Verkehrsminister hat sich um mehr Investitionsmittel fur die Schiene verdient gemacht, das Prob-
lem liegt im Finanzministerium. Beide Ministerien werden von-Mistern gefiuhrt. Was icht

heil3t, dass die Apparate der Ministerien die gleichen Interessen haben. Der Apparat des Verkehrs-
ministeriums ist freundlicher gegentber Infrastruktur, wenn auch vorrangig auf Stral3e als auf Ei-
senbahn geeicht. Das Finanzminigien ist definitiv nicht auf Schierfiert. Wir sehen es so: Die
Ankindigung aus dem Koalitionsausschuss im vorigen Jahr von 2024 bis 2027 zusatzliche 45 Milli-
arden Euro fur Investitionen in die Schiene bereitzustellen, wird nun Scheibe fir Scheibe zurtick-
geschnitten. Derzeitiger Stand: 27 Milliard Euro zusatzlich fur die besagten vier Jahre. Ob und
wie es danach weitergeht, entscheidet die ndchste Bundestagsmehrheit. Daflr wird das Urteil des
Verfassungsgerichts als Begriindung benutzt. Das ist die A&nsteort.

Die zweite Antwort ist, dass bei der Deutschen Bahn, seit dem Amtsantritt von Infrastkitur

stand Berthold Huber und Netzhef Philipp Nagl die Position vertreten wird, dass Bestandssanie-
rung wichtiger ist als Newder Ausbau. Richtig daran ist, dags tlachholbedarf an Ersatzinves-
titionen im vorhandenen Netz nicht weiter auf die lange Bank geschoben werdeq stambt fallt

eine Strecke nach der anderen aus. Der Ausbau in Engpassen ist fur das Verkehrswachstum und
stabilen Betrieb im Alltag aber ebgm unverzichtbar. Es muss datgemigendMittel fir beides

geben. Es durfte auch schlicht unmdglich sein, selbst den reduzierten Betrag von 27 Milliarden
Euro binnen vier Jahren ausschlie3lich fir SanierungsmalRnahmen in den 16 fur die Vollsperrung
vorgesehenen Korridoren auszugeben. Es sei dalles was saniert wird, wird mit Blattgold be-

legt.
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Trassenpreisentwicklung in €/Zugkm fur
einen Standard-Guterzug seit Erlass des
Eisenbahnregulierungsgesetzes

Ein Schwerlast-Guterzug (600 m) fahrt mit 47 Wagen
(4.230 Tonnen).

Mit der Batterie eines Bombardier Battery Trains kdme
dieser Zug nur 13 km weit.

Unter Berlcksichtigung des Wirkungsgrades woge ein
Lithium-Polymer Akku, der einen 8.000 | Dieseltank (6.5

2017/2018 298¢€ 2.83€ Tonnen) ersetzen konnte, etwa 172 Tonnen.
2018/2019 3,06 € 291¢€
2019/2020 313 € 298€
2020/2021 321€ 3,05€
2021/2022 304 € 307 €
2022/2023 314 € 3,14 €
2023/2024 321€ 321€
2024/2025 3.64€ 3.73€

Die Verringerung der Geldmenge und die strategische Setzung der DB fihren am Ende dazu, das
nun dieVollboremsung fir den Newnd Ausbau kommt. Das hatten wir schon einmal wahrend der
Finanzkrise. Das Verheerende daran ist: Die Baubranche wird zu Recht sagen, dass die Bahnbau-
politik nicht verlasslich ist und sie wird deshalb Kapazitaten abbauen. BauaehtEntschei-
dungsgrundlagen verfallen aufgrund der sich schnell &ndernden Rechtslagechmal sogar
RdzZNOK o. S& OKf Scoytren stiyhalaEeS daSnivlie8ed zum Laufen zu bringen, ist
extrem schwierig. Die Planung einer zuséatzlichen Streclkeelzen Frankfurt und Mannheim war

schon einmal Opfer einer solchen Vollboremsung, Deutschland spart sich so immer langere Staus
auf den Stral3en und Klimaprobleme zusammen.

Wir glauben, dass das Finanzministerium durchaus die lange Linie verfolgt: Eisenbahn wollen wir
nicht. Der Eisenbahn trauen wir nichts zu, dafir wollen wir méglichst wenig Geld ausgeben. Letzt-
lich kbnnte diese Gemengelage dazu fuhren, dass die 27 Miliayaenicht komplett ausgegeben
werden.

Widhrend Bahnstrom teurer ist als vor Corona und «l
als vor 15 Jahren, ist der Diesel sogar nominal billiger

2008 - 2022 (Stand Dezember)

Januar 2021 — April 2023 /

NEE

Wir fordern einen Hochlauf auf Investitionen von 6 Milliarden Euro fir Neubau und Ausbau pro
Jahr neben den erhdhten Ausgaben fiir die Bestandsnetzsanierung. Die Schiene wurde seit vielen
Jahren voéllig nachrangig behandelt. Selbst auf der Grundlage deslaktBundesverkehrswege-

plans von 2016 wurden nach einer aktuellen Studie des Osterreichischen Umweltbundesamtes (fur
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NABU, DIE GUTERBAHNEN und BUND) in den ersten Jahren 4,2 Milliarden Euro mehr in StraRen-
neu- und -ausbauten als in den Schienenausbau gesteckt.

* k k k k%

Mehr zum Thema erfuhren Interessierte am Freitag, dem 26. April, bei einem Vortrag von Peter Wes-
tenberger fur den PRBAHNLandesverband Hessen. Dabei wurde auch deutlich, weshalb sich ein
Fahrgastverband mit Guterverkehr beschéaftigt: Sowohl der Perspmisrauch der Guterverkehr ste-

hen vor denselben Problemen wie sanierungsbedurftiger Infrastruktur, Haufung von baustellenbe-
dingten Umleitungen, unbesetzten Stellwerken. Und so behindern sich beide Verkehre auch noch un-
gewollt gegenseitig. Sind Stellwerkegen Personalmangels nachts nicht besetzt, missen Guterziige
statt wahrend er verkehrsarmeren Nachtstunden tagstber fahren, wo die Gleise schon mit Personen-
verkehr voll sindVerspatungen sowohl beim Guteals auch beim Personenverkehr sind damit vor-
programmiert.Nur mit einer flachendeckenden Einfihrung von automatisierten Prozessen, insbheson-
dere in der Le#tund Sicherungstechnik, kdnnen sowohl die Entwicklungen auf dem Arbeitsmarkt und
die Kostenentwicklung beherrscht werderdie Schiene leidet auch b8tellwerken und ETCS unter
einem massiven Investitionsstau, den der Bund verantwortet.

Gleichzeitig warnte Westenberger davor, die Lésung der Probleme in getrennten Gleisen flir Fern-
verkehr und Guterverkehr zu suchen. Denn erstens sei das unbezahlbar, zweitens in einem dicht
besiedelten Land wie Deutschland wegen des erforderlichen Flacharfseghrealisierbar und
drittens verhindere eine solche getrennte Streckenfiihrung auch Umleitungsmadglichkeiten im Ha-
varie-Fall und bei Bauarbeiten. Deshalb sollten Bahnstrecken grundséatzlich so ausgebaut werden,
dass sie sowohl fur Personérrnverkehr, @ auch Gluterverkehr nutzbar sind. Allerdings wurde

in der Diskussion auch klar, dass dies derzeit nicht deRIBBingen entspricht. So werden auf

der Rheintalstrecke TunneEin bzw. -Ausfahrten mit 9 Promille Steigung geplant, obwai

Sicht derGuterbahnenwie in der Schweigine maximale Steigung von 6 Promitgzusehen

ware, um die Fuhrung aller Giterztige auch durch Tunnel bzw. Neubaustrecken méglich zu ma-
chen. Westenberger verwies darauf, dalgs Steigungen auf der gesamten Zulaufstrecke zum
Gotthard-Tunnel ab Basel alle unter 7 Promille liegen.

Barbara Grassel

Siehe auch: https://diegueterbahnen.com/news/zahidestages/4.200.000.000.html
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Maoglichkeiten derNutzniel3er Finanzierung

Nutzniel3er Finanzierungesind im asiatischen Raum und mit Einschrankungen in Nordamerika
schon heute Ublich, um InvestitionsmalRnahmen zu finanzieren bzw. den durch Ausbau der OPNV
Infrastruktur generierten positiven externen Nutzen zu internalisieren (bzw. die Wertsteigerung
von Immobilien abzuschopfen). Der Fokus im auf3ereuropaischen Ausland liegt hierbei auf Erwei-
terungsinvestitionen. Dies fuhrt dazu, dass in Stadten wie z. B. in Singapur oder Hongkong die Ka-
pitalkosten des OPNVs nahezu vollstandig diNetznieRer Finanzierungnd die Betriebsaufwen-
dungen durch die Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden kdnnen.

Auch in Europa gibt es heutzutage einige Stadte, wie London, Stockholm oder auch Mailand, wel-
che versuchen, neue Finanzierungsformen zu etablieren, indem die externen Kosten an die Verur-
sacher weitergegeben werden. Zudem werden vermehrt offendlicliate Partnerschaften
(public private partnerships; PPRereinbart, welche helferdie Investitionen der privaten Unter-
nehmen in einen attraktiven OPNV zu erhéhen. Hier kann als Beispiel die-Eetsiterung in
Helsinki (Finnland) genannt werden, wo private Immobilienunternehmen sich an der Errichtung
der Infrastruktur an ihren Grundgtken beteiligen. So wird im beidseitigen Interesse traosit

ented development (TOD) intensiviert, welches die Menge an Wdbeschéftsund Freizeitfla-

chen in fuBlaufiger Entfernung zum o6ffentlichen Verkehr maximiert.

Auch eineNutznielRer Finanzierunig Deutschland kann u. E. einen wesentlichen Beitrag zur Fi-
nanzierung der laufenden Kosten (Betrieb, Infrastruktur, sozialpolitische motivierte Tarifabsen-
kungen) bzw. zur Finanzierung von Neder Ersatzinvestitionen leisten. Nutzniel3er kbnnen fol-
gende Guppen sein: “

1 Arbeitgeber

1 Bdrger
M1 Autofahrer
1

Handel & Gewerbe
1 Immobilienbesitzer
| ASNDSA 6dz2NRSY FNNI FEtS FNyF bdzil yAS0OSNHNUzLILIS
LYauNHdzySyuS O0SUNI OKUSuU®
Nach einer ersten Einschatzung wurden 2019 bereits sechs besonders erfolgversprechende Finan-

zierungsinstrumente unter Einbezug internationaler und nationaler Fallbeispiele identifiziert und
weiterverfolgt:

Anrechenbarer ArbeitgebeBeitrag (1) Das Finanzierungsinstrument wird im weiteren Verlauf
vertieft analysiert.

City-Maut (Stral3ennutzungsgebtihr) (2Pas Finanzierungsinstrument wird im weiteren Verlauf
vertieft analysiert. Da 2019 nur eine oberflachliche Kxsa der Kordo#Variante erfolgte, wird die-
sem Instrument zudem mehr Platz in der nachfolgenden Analyse und Bewertung eingerdumt.

Parkraumbewirtschaftung (Anwohnerparken) (3pas Finanzierungasstrument wird im weite-
ren Verlauf vertieft analysiert.

‘_,‘ Fahrgastverband
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Ubernachtungspauschalen (Gastebeitrag):([@ps Finanzierungsinstrument wird im weiteren Ver-
lauf vertieft analysiert.

Stellplatzabldse (5)Das Finanzierungsinstrument wird im weiteren Verlauf vertieft analysiert.

Stadtebauliche Vertrage (6 Das Finanzierungsinstrument wird im weiteren Verlauf vertieft ana-
lysiert.

Die restlichen 17 Instrumente wurden nach ei
erl 2uterten Gr¢nden nicht weiter analysiert:

Konzessionsabgaben "New Mobility" (7/&ine vertiefte Ausarbeitung ist u.a. maf3geblich abhangig
vom gewahlten Betreibermodell fir Mobilitatsstationen. Da diesbeztglich gerade eine neue Stra-
tegie erarbeitet wird, erfolgt an dieser Stelle keine néhere Betrachtung des Finanzierungsinstru-
ments.

Arbeitgeberabgabe (Wiener Modell) (8pas Finanzierungsinstrument &hnelt dem anrechenba-
ren ArbeitgebesBeitrag (1) und wurde unter Gesickisinkten der gesellschaftlichen Akzeptanz
sowie einer geschwachten rechtlichen Begriundbarkeit ggt. Modell (1) nicht gesondert weiter be-
trachtet.

Arbeitgeberabgabe (franzdsisches Modell) (ie franzésische Transportsteuer (Versement
transport) ist eine zweckgebundene Abgabe des Arbeitgebers prozentual zur Lohnsumme. Auf-
grund der fehlenden finanzverfassungsrechtlichen Umsetzbarkeit und gesellschaftlicher Akzep-
tanz wurde das Instrument nickieiterverfolgt.

Verpflichtendes Jobticket (10)In diesem Modell sind Arbeitgeber verpflichtet lhren Abreitneh-
mern ein Jobticket zum Vollpreis zu kaufen. Das Modell wurde unter den Gesichtspunkten der
Akzeptanz im Vergleich zum-aechenbaren ArbeitgebeBeitrag (1) und den aktuellen politischen
Entwickungen zum Deutschlar@icket nicht weiter betrachtet.

Pendlerumlage (11)In diesem Modell missen Arbeitgeber fur alle einpendelnden Mitarbeiter

r

SAYS 9EGNI dzYt I 38 oS8T I fCINS W TRINIBANE A FADKAK | lyf RA

N beteiligen. Die Prifung einer Pendlerumlage wurde nicht weiterverfolgt, da diehdittie Um-
setzbarkeit in der Ersteinschatzung 2019 bereits als zu niedrig bewertet wurde.

Burgerticket (12) In diesem Modell erhalt jeder Frankfurter eine aus Steuermitteln finanzierte
Jahreskarte. Das Birgerticket wurde bereits 2019 nicht weiterverfolgt, da es sich uniNkgme
nieRer Finanzierunign engeren Sinne handelt (ein Biirgerticket ist die Finanzierung des OPNVs fiir
die Stadtbevolkerung iber den stadtischen Haushalt. Die Einfiihrung des kostenlosen OPNV
Verkehrs ist mit einem enormen Kostenaufwand verbunden. Auch sind infrastrukturelletd=rwei
rungsmafnahmen fir den Zusatzaufwand erfotidé).

Birgerabgabe (13)Dieses Instrument bedeutet die Schaffung einer solidarisch finanzierten Jah-
reskarte fir Jedermann. Die Prufung einer verpflichdem Blrgerabgabe fir jeden Frankfurter
Birger (analog dem Semesterticket fur jeden Studenten) wurde nicht weiterverfolgindavei-

tere Belastung ausschliel3lich der Frankfurter Stadtbevoélkerung, nicht aber der Pendler erfolgen
wurde. Weiterhin wurde die Akzeptanz fur eine vertiefte Prifung als zu niedrig eingeschatzt.

Grundsteuer (14) Ein verpflichtender Anteil fir den OPNV aus der Gisteder zu erheben, ist
aus finanzverfassungsrechtlicher Sicht nicht umbeatz da Steuern regelmafig nicht zweckgebun-
den sind.
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Gewerbesteue (15). Ein verpflichtender Anteil fir den OPNV aus der Gewerbesteuer zu erheben,
ist aus finanzverfassungsrechtlicher Sicht nicht umsetzbar, da Steuern regelmafiig nicht zweckge-
bunden sind.

KFZNahverkehrsabgaben (16)n diesem Modell soll bei der kEdlassung ein fixer Betrag erho-

ben werden, der in die Finanzierung des OPNYV flieRt. Die Erhebung eindak¥tkehrsabgabe

auf jede Zulassung eines Kraftfahrzeugs wurde nicht weiterverfolgt, da die voraussichtlichen Ei
nahmen bei ca. 50.000 Neuzulassungen pro Jahr bereits 2019 als zu niedrig eingeschatzt wurden.

Allgemeine Parkraumbewirtschaftung (17pie erstgutachterliche Eischatzung von 2019 hat er-
geben, dass die Einnahmen des Anwohnerparkens im Vergleich zur sonstigen Parkraumbewirt-
schaftung noch eine unteggeordnete Rolle spielen. Mit der zwischenzeitlich bereits begonnenen
Intensivierung des An@hnerparkens liegt der Fokus dieses Gutachtens auf einer Abschatzung der
Potenziale des Anwohnerparkens (3).

Stadtanleihe (18)Die Erhebung einer Stadtanleihe als nicht verzinsbare Anleihe zur Finanzierung
des OPNVs wurde auf Grund der EinstufungSatglervernigen und der dadurch erfolgenden
Enffy dzy 3 SO Sial Sy K dza KF f 6 Saa yAOKG ¢ SAGSNI 3SLINNT

Sponsoring (19)Das Finanzierungsinstrument des Sponsorings wurde nicht weiter gepruft, da die
Verantwortung fir Sponsoring und Vermarktung von Wediek Sy | 'y | Bddtindbbed St t Sy
NHzy 34 dzy R CIF KNJ Sdz3Sy o6SA RSNJ +DC 061 6® RSNJ 2 Al
eine weitere Analyse des Sponsoringpotentials sind vertiefte Daten dieser Akteure erforderlich.
Veranstalterabgaben (20)Abgabe auf alle Veranstaltungstickets zugunsten des OPNV. Das Finan-

zierungsinstrument wurde nicht weiterverfolgt, da die Umsetzbarkeit auf Grund der fehlenden De-
FAYAOGACNISAYISNIGodzy 36 Ffa YASRNRAI 0SdzNLISAE GO & dzd

Kundenkarten (21)Einfihrung von Kundentickets fir den Einzelhandel, die durch den Einzelhan-
del ausgegeben werden. Das Instrument wurde nicht weiterverfolgt, da die Wirksamkeit schat-
zungsweise gering und mit einer komplexen Umsetzbarkeit verbunden ist.

ErschlieBungsbeitrage (22Einmaliger oder jahrlicher Beitrag zum Infrastrukturausbau gezahlt
vom Gewerbetreibenden oder dem Immobilieneigentimer. Das Finanzierungsinstrument wurde
vertieft analysiert aber nicht idie Shortlist aufgenommen,

da es im Vergleich zu anderen Finanzierungsinstrumenten geringe Einnahmen verspricht.

Land Value Capture (23Finanzierung des OPNV durch Landverkaufe. Das Finanzierunginstru-
ment wurde nicht weiterverfolgt, da die verwandten Alternativen des stadtebaulichen Vertrags
sowie des OPN¥rschlieRungsbeitrags in Deutschland eine hohere Umsetzbarkeit besitzen.

Barbara Grassel

Quellen Neue Finanzierungsformen fir den OPNV in Frankfurt am Main
Ergebnisbericht traffiQ Lokale Nahverkehrsorganisationsgesellschaft Frankfurt am Main
Berlin, 31.10.2023

In Baden-Wirttemberg ist man schon weiter und arbeitet an einem Gesetzentwurf der den
Kommunen die Einfilhrung eines sogenannten Mobilitatspasses erméglichen soll.

-,‘ Fahrgastverband
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Der Mobilitatspass
Ein Novum fur Deutschlandi orientiert an europaischen Vorbildern

Mobilitdt fiir Baden-Wiirttemberg

Im deutschlandweiten Vergleich ist défobilitdtspass BaderAViurttemberg ein innovativer
Vorstol3, der auch in anderen Bundeslandern verstarkt diskutiert wird. Dabei greift er europé-
ische Vorbilder auf und entwickelt diese weiter. Im europaischen Ausland leisten &hnliche
Drittnutzerfinanzierungsinstrumente bereits seit vieleahden einen unverzichtbaren Beitrag

zur Finanzierung des OPNV, wie beispielsweise die Arbeitgeberabgabe in Frankreich (verse-
ment mobilité) und die Dienstgeberabgabe in Wien oder die StralRennutzungsgebihr in Gber
15 europdaischen Stadten.

Der Mobilitatspass ist ein wertvolles, kommunales Instrument, um den Ausbau von Bus und
Bahnvoranzubringen. Abgabenzahlende erhalten ein Mobilitdtsguthaben in gleicher Hohe,
welches sie fur Bus und Bahn einsetzen kdngaratirlich auch fir das Deutschlancket.

Eine soziale Staffelung ist ebenfalls vorgesehen. Schon eine vergleichsweise geringe Abgabe
versetzt Kommunen in die Lage, das Fahrplanangebot von Bussen und Bahnen zu verbessern
und Kapazitaten zu erhoheq durch dichtere Takte, den Einsatz gro@ender zusatzlicher
Fahrzeuge und den Ausbau von Infrastruktur und Digitalisierung. So kann die Zuverlassigkeit
und Punktlichkeit verbessert und die Anbindung an andere Verkehrsmittel optimiert werden.
Das ist nicht nur gut firs Klima, sondern kann auehStral3en entlasten, Staus reduzieren und

die soziale Teilhabe an der Mobilitat starken.

Mit dem Gesetzentwurf zum soll bademirttembergischen Kommunen diechtliche Grund-

lage zur Einfuhrung des Mobilitatspasses gegeben werden. Sie erhalten damit ein freiwilliges
Instrument zur zusatzlichen Finanzierung des OPNV. Der Gesetzgebungsprozess ist noch nicht
abgeschlossen.

Fur BadeAWrttemberg sind vier Varianten des Mobilitatspasses vorgesehen:
Mobilitatspass fur Einwohner (Einwohnerbeitrag)
Mobilitatspassfir Arbeitgeber (Arbeitgeberbeitrag)
Mobilitadtspass fur KfzHalter (KfzHalterbeitrag)
Mobilitatspass fir KfzNutzer (StralRennutzungsgebuhr)

Ob ein Mobilitatspass eingefiihrt wird und welche Abgabenvariante, entscheidet die betreffende
Kommune. Vorab muss die gesetzliche Regeltargbschiedet seifNaheres dazu erfahren Sie
hier.

Barbara Grassel
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On-DemandMobilitat auch ohne Bundesforderung?

Ly RSy €Sl Sy 220KSy KNdzZFSy aix @KSYRWyRe &S R &
YIOK ! dzaf | dzZFSY RSNJ . dzf RSIA RIANRS MizaH BWRS # BRI E
RSy ®iyat y3S620S Ay | SRSWI 2KYyRSady RERS NHzy 3 FNNJ
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RASAS aAiSSty 2wWNada/i83y YROAK NB NB  alAdzTt cANEyYBA/Siy9 HzNB S b 4
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Wir werden die bestehenden GBemand Projekte evaluieren und eine Mitfinanzierung von Sei-
ten des Landes pruferOn-DemandVerkehre werden mit der Perspektive des autonomen Fah-
rens gefordert.

Kolibri gelten als emsig und flink und legen bi8.800 km nonstop zurlick. Was haben damit die MTV Colibri gemein?
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Tarif & Vertrieb

oY arifintegration

w1 SAYS %dza OKf NIS ISISYNOSNI RSY [AYASYDSN] SKNE

Forderausschluss

w@2f f AGNYRAISNI ONBF GT @2y [AYASYO@SN] SKNBY 3N

w! dZAay I KYSY Ly {OKgl OKfladl SA ( Scg Uhbuadsam dVodhedf a 6 S A
ende) forderbar, sofern: verkehrlich sinnvoll, Fahrtenhaufigkeit verbessert, wegfallende Ange-
bote zur Verstarkung anderer Zeiten & Raume im Betriebsgebiet

Diese Voraussetzungen sind in Hessen bislang nicht erfullt.
F Cl NRSNLINESIHINERK] BKNBE Hnwo AYy .2 @2Y ! LINRAf HAHO

¢SEG dzy RNBTR &R YDNI 84St

SEV der Riedbahn erfordert mehr als nur halbe Sachen
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94 Aaild 3ISNIRS TNNJ RSY {9+ NISRIAEMFIHGO KIyS AYUAAGT K dey
RAS Ay RSY 12 Y¥YS3)SRS yizyolt WK i Xii SRSz Ja A ¥Fd NETAE
aSAY oSHRSYaSAlG az2yl Sy FNNI RAGSNEEYD NE| @808 MF
ISalk &S 11 dzy 135008/ E AOKE dzS S RB NI ISNBERSH RS/
RASaSKl @Wa/NMzY &&iyadlaNIyE OKSY RS W T2 NWRREIJFRKSW 1 dzy RS NI
AAYYBNRSYYi A SNHzy IS g2 dASHYD @z B & O SN C2fH2a | dzF
red. Fot os: Thomas

Der Frankfurter Fernbahntunnel nimmt Gestalt an

Projektleiter, Dr.Alexander Nolte, DB InfraG@nformierte Uber den aktuellen Planungsstand

51 FdzF dzy aSNBNJ RASASNKNARISY WIKNBaKLF dzLJG GSNE | Y
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11 YKIWSNYzy § SNBESE I RS@A SSIRBENTY df RONIND BRNIRGE @ S F 2 NHzY &
LI I yGd b20OK &aAyR @GASES 5SiGlFAfta 2FFSYyI RAS £2]
5 SNRSHINRSY 1T ®. ® RAS wl KNBYy12yT1SLIGS dzyR Y2YO0A)
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Das 2-Rohrenkonzept ermoglicht 4 Gleise zwischen der InfraGO
unterirdischen Station und den dstlichen Anbindungen

Arbeitsstand

lUnterirdische Station|
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Verbindungsbauwerk Verbindungsbauwerk
Bahnsteige Bestandsstrecken
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https://www.fernbahntunnel-frankfurt.de/dialogforum.html
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Erste Konzepte fiir neue und kiirzere Wegebeziehungen wurden InfraGO

erarbeitet
Arbeitsstand

Die neuen Wegeverbindungen
im Hauptbahnhof ermoglichen
kurze Umsteigezeiten.

Die neue Querpassage
verbindet die angrenzenden
Stadtteile Gallus- und
Gutleut miteinander.

Unterirdische Bahnsteige
Fernbahntunnel

Bericht:Babara Grassel, Folien: DB InfraGGto: Apostolos Koreas

TRANSDEYV gewinBuslinien im Vordertaunus
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4D Fahrgastverband
. PRO BAHN

Mehr Zige.
Mehr Piinktlichkeit.
Mehr Reisekomfort.

Wir kampfen dafiur!

Werden auch Sie Mitglied im
Fahrgastverband PRO BAHN!
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https://www.transdev.de/de/ueber-uns/unternehmensprofil/unsere-unternehmen/poi/transdev-rhein-main-gmbh
https://www.bing.com/search?q=db+regio+bus+mitte+gmbh+mainz&form=ANNTH1&refig=9BE238B160F24E9E9A3B2C09428D052A&pc=ACTS&pqasv=db+bus+mainz&pqlth=12&assgl=29&sgcn=db+regio+bus+mitte+gmbh+mainz&sgtpv=RI&swbcn=1&smvpcn=0&cvid=9BE238B160F24E9E9A3B2C09428D052A&clckatsg=1&hsmssg=0
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Termine i
50 Jahre Dampfzugsonderfahrten auf der Kénigsteiner Bahn

oto: Hans Christian Etteguber
Nach dem schweren Zugunfall im November 1966 wurde der Dampfbetrieb auf der Kleinbahn ein-
gestellt und der Zugbetrieb weitgehend mit Bundesbahnmatexgitecht erhalten 1969 verliel3

die letzte Dampflok das Frankfurter BWAber bereits im Mai 1974 dampfte es wieder auf der

Kdnigsteiner Bahn mit einen &g, gezogen vom Steppenpferd 24 009.

Ab 1981 hiel3 es dann mit zwei Corona | § s
dingten Unterbrechungen immer an Pfinc 8
ten mit dem rollenden Material der HE
oMIT VOLLDAMPF IN DEN TAUMUJS

auch heuer am 19. und 20. M&RO BAHM
schlagt am Pfingstsonntag direkt auf de §
Hausbahnsteig wieder seine Zelte auf. \
freuen uns auf lhren Besuch und viele gl
Gesprache. Infos zum Veranstaltungsverl
finden Sienier.

Und auch bei Lokschuppenfest in Hanau am Wochenende, 1. und 2. RROBAHNit einem
Infostand vertreten. Schauen sie auch hier einmal vorbeiMRiseumseisenbahn Hanakat ein

vielseitiges Programm vorbereitet.
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https://www.historische-eisenbahn-frankfurt.de/
https://www.museumseisenbahn-hanau.de/
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UNSERMONATSTREFFEN
In der Regel am 1. NIIm-InGaasgt el nh eMoznlaitc ha bw |

3Ju12|042in Zusammenar neP1RtO rB|AtHNHeF$)sr|usmche
zum Thentbe faelr kehre im RMVA
1. Jul i 2024 Exkursion: Besiclsti gung ¢
F¢é¢hrung: Fr au Blarh.n hMafasérméara gpunkt : s. Homepage

5. August 2024 Monatstreffen

2. SeptembeZu2@Mmenar bemPRARONni BA HI\Ne sKEsoi rsucnt
zum ThKeonad Aai nB iR ef eSenIPncmj elbBl ei tlerin

AIIe Trefsfteanmth(ﬁrdgeenrhaus Saalbau Gutleut, F
60327 Frankfurt am Mai n, Samn meSammeg r miocf hft|, eE Gopr
(7 Minuten FuCweg vom Hauptbahnhof S¢dgeite;
Di®agesoredintunnegn men Si e bitte unsewebl Svarp age WelramsTal
Al l e Ter mine des L anodseiviRee gbiaonndaelsv eHebs®snedne f i ndieing r1ISi e z

| mpr essum
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Presseinformatiorvon PRO BAHRUM Bahnnotstand in Hessen

oEine Vielzahl von Fahrgéasten, welche sich aufgrund des Bahnnotstands bei uns im Referat Fahr-
gastanliegen gemeldet haben und die immer grof3er werdende Anzahl an Medienanfragen haben
uns dazubewoge5 Ay S {2y RSNI} dzaA31 06S dzyaSNBa al 3IFT Aya a
DieseAdza 31 6 S a! Ya G S AnBal &ldervinRIZSBARNIHEBS#&iINdhgefiihrtenOn-
line-Pressekonferenz am ®lai 2024. Wir bedanken uns, dass die Medien dgbrandaktuelle

Themaso weitreichend aufgegriffen habeRRO BAHordert darin einumgehendes Handeln von

Politik und VerkehrswesehVir erleben gerade hier in Hessen dehlimmste Situation deEisen-

bahn seit den WeltkriegerDer derzeitigé’ersonalnotstand war seit Jahrzehnten absehbar

Hier geht es zum uhsteﬁgq?
Thomas Kraft, LandesVdféﬁzendléhilipp Loth, Stelll.andesvorsitzender
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https://kalender.digital/e077647c98ec7e247f24
mailto:frankfurt@pro-bahn-hessen.de
https://pro-bahn-hessen.de/wp-content/uploads/2024/05/Umsteiger-aktuell-Bahnpersonalchaos-final-2-2024-05-03-1.jpg
https://pro-bahn-hessen.de/wp-content/uploads/2024/05/Umsteiger-aktuell-Bahnpersonalchaos-final-2-2024-05-03-1.jpg

4 2

Am 28. M#énz3 2502k4stIR8tlatufe der S oadoegree ra hB aen

Zwe i B, Sul zbiaBhl tharyhBf &Betdd aFmt7os :Malih @ma2sdA S
Sh-Ta2f el besagt: k8t neZkgBbamgekpharnrdgang (B} ) aul
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