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Liebe Leserinnen, liebe Leser,

in unserem neuen Newsletter berich-
ten wir Uber alte, aber immer noch
ungeldste Probleme und neue Pro-
jekte. Vorrangig geht es dabei um
Entwicklungen im Taunus, so um das
immer noch andauernde Chaos mit
dem Einsatz von Wasserstoffziigen,
aber auch um das unerschopfliche
Thema Notfall- und Baustellenma-
nagement und fehlende Fahrgast-In-
formationen. AuRerdem berichten
wir Uber den Verkehrsversuch mit
teilautonomen Fahrzeugen (EASY) im
Frankfurter Riederwald und die
,ldeenziige” von DB-Regio. Schliel3-
lich befassen wir uns mit dem schlep-
penden Fortgang der Verkehrswende
und zeigen in einem Gastbeitrag aus
Friedrichsdorf auf, was zur Férderung
des Umstiegs auf den OPNV getan
werden misste und kénnte. Aktuelle
Themen sind der Stand des Ausbaus
der Main-Weser-Bahn und der un-
vorhergesehene Abriss der so ge-
nannten ,Omega“-Briicke in Frank-
furt-Griesheim Uber den Gleisen der
S1 und S2. Nicht fehlen darf natiirlich
auch ein Bericht Uber die Landesver-
sammlung am 8. Oktober 2023 in
Butzbach mit der Neuwahl des Lan-
desvorstandes.

Und so sind schon wieder 45 Seiten
zusammengekommen, weshalb wir
an dieser Stelle abbrechen und wei-
tere Themen im nachsten Newsletter
behandeln.

Viel Spall beim Lesen wiinscht
Ihnen/Euch im Namen des gesamten
Vorstandes.

Dr. Barbara Grassel (Vorsitzende)
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Landesvorstand des PRO BAHN Landesverbandes Hessen neu gewahlt
Thomas Kraft als Landesvorsitzender bestatigt, Philipp Loth neuer Stellv. Landesvorsitzender

Zur Landesmitgliederversammlung trafen sich die Mitglieder des PRO BAHN Landesverbandes Hes-
sen am 28.10.2023 nachmittags im Biirgerhaus Butzbach. Im Mittelpunkt der Versammlung stand
unter anderem die turnusgemafle Neuwahl des Landesvorstandes. Thomas Kraft aus Lahnau in
Mittelhessen wurde als Landesvorsitzender einstimmig wiedergewahlt. Wieder als Erster Stellver-
tretender Landesvorsitzender kandidierte John Grimmette aus Darmstadt. Neu in das Amt des
Zweiten Stellvertretenden Landesvorsitzenden wahlte die Landesmitgliederversammlung den 20-
jahrigen Philipp Loth aus Frankfurt am Main. Er 16st Werner Filzinger aus Lauterbach (Vogelsberg)
ab, der dieses Amt neun Jahre innehatte. Den geschaftsfihrenden Landesvorstand komplettiert als
Landeskassenwart Uwe Schuchmann aus Ober-Ramstadt bei Darmstadt.

In den erweiterten Landesvorstand wurde als Landesschriftfiihrer Jorg Vonnemann aus Kriftel
(Main-Taunus-Kreis) gewahlt. Ebenso gehoren vier Beisitzer dem erweiterten Landesvorstand an.
Erstmals als Beisitzer in den Landesvorstand gewahlt wurde der 19-jahrige Lukas Kohler aus
Grindau (Main-Kinzig). Die Funktion als Beisitzer im Landesvorstand Ubt nun auch Werner Filzinger
(RV Osthessen) aus. Erneut standen als Beisitzer Bernd Rohrmann aus Darmstadt und Klaus Zecher
aus Giellen zur Wahl und erhielten ebenso das Vertrauen der Mitglieder. Aus dem Landesvorstand
ausgeschieden ist Barbara Filzinger, die diesem acht Jahre angehdrte. Sie mochte sich kiinftig auf
die regionale Arbeit in Osthessen konzentrieren.

o~ 4 Fahrgastverbang
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vinr: John Grimmette, Thomas Kraft, Lukas K6hler, Uwe Schuchmann, Klaus Zecher, Philipp Loth, Bernd Rohrmann, Werner Filzinger

Als Kassenpriiferin kandidierte wieder Kerstin Lotz aus Allendorf (Lumda) in Mittelhessen. Das
Team der Kassenpriifung komplettieren Christhard Beringer aus Lich und Romnick Hampel aus
Dautphetal (Marburg-Biedenkopf).
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Auch die Wahl der Delegierten zum Bundesverbandstag des Fahrgastverbandes PRO BAHN stand
auf der Tagesordnung. Hierzu hatten die Regionalmitgliederversammlungen Vorentscheidungen
getroffen, welche allesamt am 28.10.2023 in Butzbach ihre Bestatigung fanden. Der nachste Bun-
desverbandstag findet am 09.03.2024 hoch im Norden Deutschlands, in Kiel statt. Dorthin entsen-
det der PRO BAHN Landesverband Hessen fiinf Delegierte und zwar Werner Filzinger (RV Nord- und
Osthessen), Thomas Kraft (RV Mittelhessen), Barbara Grassel und Philipp Loth (RV GroSraum Frank-
furt) und Bernd Rohrmann (RV Starkenburg). Zwei bis drei Ersatz-Delegierte je ordentlichem Dele-
gierten vervollstandigen die diesjahrige Delegiertenwahl.

red.
HLB investiert 100 Mio. Euro in den Standort Butzbach

Die Hessische Landesbahn (HLB) ist inzwischen das Unternehmen mit dem grofSten Anteil an
Schienennahverkehrsleistungen in Hessen. Seit 2005 sind die friihere Frankfurt-Konigsteiner-Ei-
senbahn, die Butzbach-Licher-Eisenbahn und die Kassel-Naumburger Bahn in der HLB aufgegan-
gen. Sie gliedert sich wegen der Trennung von Netz und Betrieb in drei Tochterunternehmen HLB
Basis AG, Hessenbahn und Hessenbus.

‘ Am Vormittag des 28.10.2023 nahmen die Mit-
' glieder von PRO BAHN zur Einstimmung der am

" Nachmittag angesetzten Landesmitgliederver-
“ & sammlung eine Einladung des HLB-Standorts
® Butzbach zur Besichtigung der dortigen Werk-
| statt dankend an. Die Teilnehmer der Exkursion
' kamen aus allen Teilen Hessens und trafen sich
am Bahnhof Butzbach. Mit dabei der PRO
~ BAHN Bundesvorsitzende Detlef NeuR aus Mén-

—

Ein HLB-Snez erwartete die Gdste
chengladbach sowie einzelne Vertreter aus den Nachbar-Landesverbanden. Auf Gleis 3 wartete
schon ein Sonderzug, ein neuer LINT 41-Triebwagen der HLB auf die Gaste. Der neue Standortleiter
Alexander Elzer hochst personlich fuhr die stattliche Gastegruppe Uber die Betriebsgleise zum
Bahnhof Butzbach-Ost. Dort befindet sich seit 1992 ein Bahnbetriebswerk der HLB. In Butzbach
beschaftigt die HLB aktuell 25 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

Die Waschhalle war der erste Anlaufpunkt fir die Besichtigungsgruppe, anschlieBend ging es in die
Werkstatt, in welchen seit 1992 nattrlich zeitgemalle Nachristungen erfolgt sind. Zwei Ziige kon-
nen gleichzeitig gewartet werden. Aktuell werden am Standort Butzbach Ziige der Baureihen 648
und 2648 des Alstom LINT 41 und die in die Jahre gekommenen Stadler GTW, Baureihe 646, welche
durch ihre lauteren Motorgerdusche in der Mitte des Zuges bekannt sind, gewartet. Dies betrifft
die aktuellen Linien des SPNV-Linienblindels Wetterau-Ost (RB46, RB47, RB48) sowie die Linie RB16
Friedberg-Friedrichsdorf. Nun kommen seit Sommer 2022 immer neue LINT41, welche final mit 30
Triebwagen eigentlich allein im Biindel Wetterau-Ost fahren sollen. Durch das Desaster der Was-
serstoff-Triebflotte im Taunusnetz hilft die HLB aktuell mit Triebwagen aus, so dass in Wetterau-
Ost-Netz derzeit lediglich neun neue Triebwagen unterwegs sind.
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Elzer fihrte die Delegation auch in die Nebenrdume von Butzbach-Ost mit Drehmaschinen, aber
auch einen groliziigig ausgestattetem Ersatzteillager fir Technik und Inneneinrichtungen. Spates-
tens hier brachen die Fragen aus den Anwesenden heraus, denn hier wurden die Einrichtungen
nahbar, welche der Fahrgast kennt. Mehrere betrafen die Einrichtung, wie z.B. die Toiletten. Nach

rund eineinhalb Stunden ging die Fiihrung zu Ende und Alexander Elzer bat zur Riickfahrt.

2 SR, T —~— —
Die Besuchergruppe lauscht gespannt den aufschlussreichen Ausfiihrungen von Standortleiter Alexander Elzer

Der Standort Butzbach ist schon langer seine Kapazitatsgrenze erreicht. Um hierliber mehr zu er-
fahren, kam Jochen Fink, Leiter Infrastrukturmanagement in der HLB-Unternehmenszentrale in
Frankfurt, am 28.10. extra nach Butzbach. So kénnen in der Wetterau-Stadt keine Triebwagen mit
einer Lange von Gber 50 m gewartet werden, aber auch andere technische Griinde schlieBen aktu-
ell die Wartung in Butzbach aus. Fiir die Nahverkehrsziige der Relation Lahn-Vogelsberg-Rhon
(Lahntalbahn, Vogelsbergbahn, Rhénbahn) mit den Linien RB45 (Limburg-GieRen-Fulda) und RB52
(Fulda-Gersfeld) mussten Fremdleistungen angemietet werden, vorrangig von der Deutschen Bahn,
z.B. in Limburg.

Die Hessische Landesbahn unterhilt aktuell Bahnwerkstatten in Baunatal-GroRenritte, Siegen,
Butzbach-Ost, Konigstein (Taunus), Frankfurt-Griesheim (zusammen mit VIAS) und Wiesbaden. In
Wiesbaden liegt im Areal des Bahnhofs Wiesbaden-Ost der neueste Standort (2018), welcher da-
mals fur das neue Siidhessen-Netz (RB75, RB58, RB59) errichtet wurde. Der Standort Konigstein
wird geschlossen, weil die HLB die Nahverkehrslinien im Taunus nach vielen Jahrzehnten an die DB
Tochter start abgegeben hat, welche kiinftig mit fahma-eigenen Wasserstoffziigen gefahren wer-
den.
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SFNV Leistungen der
Eisenbahnverkehrs
HLB Gruppe

sunternehmen der

Jochen Fink, Leiter des Infrastrukturmanagements der HLB erkldrte das bisher gréfSte Infrastrukturprojekt der HLB
Eine gegensatzliche Entwicklung ergibt sich fir die Wetterau und die gesamte Region Mittelhessen.
Hier hat die HLB nicht nur ihre Linienbindel, welche sie seit 15 bzw. 30 Jahren inne hat, behalten
kdnnen. Das groBe Linienbiindel des ,Mittelhessen-Express” mit den Linien RB40, RB41, RB37 und
RB49 geht ab Dezember 2023 von DB Regio an die HLB Uber. Auf diesen Relationen kommen aktuell
32 neue Elektro-NahverkehrsTriebwagen der Modellreihe Coradia Continental von Alstom zum Ein-
satz.

Die 30 neuen Dieseltriebziige und 32 neuen Elektrotriebwagen sind eine Herausforderung fiir die
HLB, die Vergabe der Nahverkehrsleistungen durch den RMV im Auftrag des Landes, sie sichert eine
Betriebsgarantie bis Ende der 2030er Jahre. Schlussfolgernd daraus musste eine Entscheidung liber
die Wartung der Ziige getroffen werden. Der Leiter des HLB-Infrastrukturmangagements, Jochen
Fink, trug den Mitgliedern des PRO BAHN Landesverbandes Hessen am 28.10.2023 im Biirgerhaus
Butzbach das groBte Infrastrukturprojekt in der Geschichte der Hessischen Landesbahn vor. Am
nordwestlichen Ortsrand von Butzbach hat die HLB eine Fliche von 73.000 m? erworben, um eine
neue Bahnwerkstatt mit geplanten Baukosten von 100 Mio. Euro zu errichten. Kernstiick ist eine
neue Wartungshalle, welche aus vier Hallenschiffen mit den Abmessungen 200m x 80m x13m be-
steht. Die Geb&udeflache betragt ca. 13.000m? (ca. 2 FuRballfelder), 8 Gleise wird es in der War-
tungshalle geben, davon 2 fir die schwere Instandhaltung. Dazu kommen Einrichtungen wie Be-
triebsgebdude, Nebenwerkstdtten und Lager.

Kinftig werden neben den Ziigen des Wetterau-Netzes (RB46, RB47, RB48) auch die Triebzlige der
Vogelsbergbahn und der Lahntalbahn (RB45) sowie der Lumdatalbahn (RB43) ebenso dort gewar-
tet wie die Zlige des Mittelhessen-Express (RB40, RB41, RB37, RB49).

Neben dem Neubau und der AuBenanlagen auf dem Gelande wird auch die direkte Anbindung an
die Main-Weser-Bahn ertlichtigt. Es handelt sich um einen Teilabschnitt des westlichen Strecken-
astes Butzbach-Pohl Gons-Oberkleen der Butzbach-Licher-Eisenbahn, welche heute in Besitz der
Infrastrukturtochter der Hessischen Landesbahn ist. Von der westlichen Einfadelung im Bahnhof
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Butzbach bis zum neuen Werksgelande wird die Strecke auf einer Lange von rund 1,5 km elektrifi-
ziert.

Seit 2019, als die Entscheidung zur Expansion der HLB bei den Linienbiindeln gefallen war, wurden
die Planungsschritte vorangetrieben. Das Planfeststellungsverfahren lief von Januar bis Juni 2023.
Am 01.11.2023 fand nun der Spatenstich statt, Ende des Jahres 2023 ist der Planfeststellungsbe-
schluss zu erwarten. In den nachsten zwei Jahren soll nun die Bautatigkeit intensiv vorangetrieben
werden, so dass voraussichtlich im zweiten Halbjahr 2025 die Er6ffnung sein wird.
Landesvorsitzender Thomas Kraft dankte dem Standortleiter Alexander Elzer und dem Leiter Infra-
strukturmanagement, Jochen Fink, fiir diesen aulRerordentlich interessanten Samstagvormittag. Die
PRO BAHN-Mitglieder hatten allerhand Informationen erhalten. Der PRO BAHN Landesverband Hes-
sen wiinsche der Hessischen Landesbahn viel Erfolg bei der Errichtung dieser grofRen Infrastruktur.
Text: Thomas Kraft, Fotos: Kerstin Lotz, Thomas Kraft

Hessische Landesbahn auf Expansionskurs

Die Hessische Landesbahn baut im Gewerbegebiet Butzbach-Nord eine der groften und modernsten Instandhal-
tungsanlagen fiir Schienenfahrzeuge in Hessen. Am 1. November 2023 feierte das Unternehmen gemeinsam 6f-
fentlich den ersten Spatenstich fiir das GroRprojekt.

Auf dem 73.000 m? groRen Gelande entsteht eine 200 Meter lange Halle mit acht Gleisen. Aufgestanderte Gleise
mit Dacharbeitsbiihnen sorgen fir leichte Zuganglichkeit. Auch die angeschlossenen Verwaltungs- und Sozial-
rdume bieten optimale Arbeitsbedingungen. Die Anlage ist damit nicht nur fiir Fahrzeuge mit herkémmlicher An-
triebstechnologie geeignet, sondern auch fiir die Instandhaltung von wasserstoffbetriebenen und batterieelektri-
schen Fahrzeugen.

Mit Hilfe der Oberleitung kdnnen die elektrischen Triebfahrzeuge direkt aus dem Eisenbahnnetz vom Bahnhof
Butzbach in die Wartungseinrichtung in Butzbach-Nord fahren. Die dortigen Gleise besitzt die HLB bereits.

85 Mitarbeitende werden auf dem Gelande Wartungs- und Instandhaltungstatigkeiten an Fahrzeugen mit elektri-
schen, dieselgetriebenen und alternativen Antriebstechnologien durchfiihren. Dazu gehoren anfallende Arbeiten
im laufenden Betrieb, aber auch ,,schwerere Instandhaltung”, wie z.B. grolRe Revisionen an den Fahrzeugen und
Hauptuntersuchungen.

Ende 2025 soll die Instandhaltungsanlage ihren Betrieb aufnehmen.

T S g

Quelle HLB Homepage
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Vom Chaos auf dem Taunusnetz zum , bahnbrechenden” Ereignis

14
)
)

Abbildung 1: Zuriickversetzt in das Jahr 1978 fiihlt man sich derzeit auf der RB11, der Sodener Bahn

Uber das vorhersehbare Chaos auf der Taunusbahn haben wir in unserem NEWSLETTER 01/2023
ausfuhrlich berichtet. Das renommierte und fiir seine fachliche Berichterstattung bekannte Eisen-

bahnmagazin LOK Report hat den Text 1:1 in seiner Ausgabe 04/23 (s. Titelfoto unten) Gbernommen.
Anzeige LOK Report

Das vorhersehbare Chaos auf der T@uﬂ@@@ﬂ@ hn
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Anfang des Jahres 2023 war man — den Autor eingeschlossen - noch guter Hoffnung, dass es sich bei dem
Start von ,start” (START DEUTSCHLAND GmbH) und der Betriebsaufnahme des ,,GroRten Wasserstoffnet-
zes der Welt” nur um kleinere Kinderkrankheiten handeln kénnte und man den Versprechungen und fes-

ten Zusagen der Verantwortlichen Glauben schenken darf. Spatestens nach den Sommerferien 2023 sollte
der Betrieb endlich stabil laufen, so die beschonigenden Worte von oben. Auch Alstom wollte ziigig liefern.
Wir alle, die wir so naiv waren, wurden mehr als bitter enttduscht. Es kam alles noch schlimmer als beim
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 befiirchtet. Konnte man zunachst, ob zutreffend oder nicht, fiir das
Desaster den Ukrainekrieg und Corona vorschieben, so konnte jetzt als Begriindung der allseits bekannte
Personalmangel und der zeitweise extrem hohe Krankenstand des Personals als weiteres Argument als
Entschuldigung angefiihrt werden. Bei start kam dazu noch die auRerordentlich hohe Fluktuation beim
Fahrpersonal hinzu, die gewiss andere Ursachen hat, wie eine unhaltbare Personalplanung und ein kaum
motivierend wirkendes Betriebsklima bei einer zudem noch unattraktiven Entlohnung hinzu. Bei einem
Vollblut-Eisenbahner sollte eigentlich als Grundvoraussetzung Eisenbahnerblut in seinen Adern flieRen.
Solch diinn gesates Personal zu requirieren, dazu gehort eine groRe Portion Menschenkenntnis. Dass diese
Voraussetzung nur schwer erfiillbar ist, darauf hatte man sich friihzeitig einstellen missen. Doch betrach-
ten wir die derzeitige Situation auf den vier Linien des so genannten Taunusnetzes nachfolgend einmal
gesondert.

Die RB 11 oder die Sodener Bahn von F-Hochst nach Bad Soden am Taunus

4233011

Abbildung 3: Au der Sodener Bahn scheint schon le kein Zug mehrgefahen sein | Foto: M. Hdrter
Zur vollen Zufriedenheit pendelte sie jahrzehntelang im Halbstundentakt zwar lieblos, jedoch zuverlassig
und mit einer Plinktlichkeitsquote von geschatzt 98 Prozent auf der 7,2 Kilometer langen Strecke mit wech-
selnden Fahrzeugtypen, zeitweise sogar mit Giberdimensionierten ET, hin und her. Gerne wird die Linie auch

_,‘ Fahrgastverband
“w=#Z8" PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 03/2023


https://start-klar.net/taunusnetz/

10

von den Sodenern als Ausweichstrecke genutzt, wenn die S3 mal wieder in die berlihmt berichtigte Ver-
spatungsspirale gerat. Doch damit war es mit der Ubernahme durch start urplétzlich vorbei. Ab Mitte des
Jahres brach die absolute Konfusion aus. Tageweise wurde der Verkehr ganz eingestellt, an einigen Tagen
wurde nur die Friih-, an anderen Tagen nur die Spatschicht bedient. Die gesetzlich vorgeschriebenen Ru-
hepausen der Triebfahrzeugfiihrer (Tf) wurden durch Wegfall eines Zugpaares, ,,natirlich” ohne jede vor-
herige Ansage, erfiillt. Uberhaupt, der Begriff Fahrgastinformation scheint fiir start ein absolutes
Fremdwort zu sein. Der Ausfall von Ziigen wurde selten und der SEV gleich gar nicht verkiindet. Daflir ver-
kehrten Bahn und SEV oft gleichzeitig, bis der RMV sich dazu entschied, den SEV ganz einzustellen und die
kundigen Fahrgaste dem parallel verkehrenden Linienbus 253 zu liberlassen, der allerdings mindestens 20
Minuten langer unterwegs ist als die Bahn und entsprechen tberfillt war.

Diesem Treiben konnten die Blirgermeister von Bad Soden (Dr. Frank Blasch) und Sulzbach (Elmar Bociek)
nicht langer tatenlos zusehen. Schliefilich stellt eine zuverlassige Bahnverbindung einen nicht zu unter-
schatzenden Standortvorteil fiir beide Kommunen dar, den sie liber den Finanzausgleich zudem teuer be-
zahlen. Zahlreiche Beschéftigte beider Orte sind ferner durch ihren Arbeitgeber (Krankenhaus, EDV, etc.)
zu einem plinktlichen Dienstbeginn verpflichtet und die Kinder kommen nicht plinktlich zur Schule. Beide
Kommunen richteten lhre Beschwerde an den RMV und gingen damit gleichzeitig auch in die Offentlichkeit,
was die regionale Presse ausfuhrlich aufgriff.

Die DB Regio-Tochter, die S-Bahn Rhein-Main, hat umgehend reagiert und ab 25. September 2023 auf un-
bestimmte Zeit den Betrieb der RB 11 von start mit Triebwagen der BR ET 423 (Abb. 1) Gbernommen. Von
1978 bis 1997 verkehrte schon einmal die S3 auf der Sodener Bahn. Der Betrieb verldauft nach eigenen Be-
obachtungen bisher vollig reibungslos. Leichte Verspatungen bei der Ankunft in Bad Soden sind der kom-
plexen Kreuzungssituation in Hochst geschuldet. Ende August soll sich nach unbestatigten Informationen
ein iLint von start zu besetzten Probefahrten auf die Sodener Bahn ,,verirrt”“ haben.

Dass drei unvermeidliche Sperrpausen auf der RB 11 (Ende Oktober/Anfang November) als Folge von Bri-
ckenbau- und Weichenarbeiten ausgerechnet mit einer langeren Sperrpause der S3 zusammengefallen
sind, war etwas ungliicklich, weil die RB11 als Umgehungsstrecke flir die S3 ausfiel. Der auf beiden Linien
eingerichtete SEV funktionierte dabei bei einer Fahrzeit von 40 Minuten (!) allerdings reibungslos.

Die RB 12 oder die Konigsteiner Bahn von F-Hauptbahnhof nach Konigstein (Ts)

Die Anrainer der Bahnlinie hatten die 1902 errichtete Kleinbahn von Beginn an in ihr Herz geschlossen,
bildete sie doch Uber Jahrzehnte die einzige passable Verbindung vom Taunus in das prosperierende In-
dustriegebiet Rhein-Main, allen voran zur Rotfabrik und zu dem Bankenviertel um den Frankfurter Haupt-
bahnhof. Daran dnderte auch das schwere Zugungliick von 1966 bei Liederbach nichts. Die Bevolkerung
identifizierte sich mit der einzigartigen Privatbahn weit und breit.

Neuerdings aber ist das Image der FK (Frankfurt-Kénigsteiner) stark angekratzt. Bereits 2018 hat der RMV

die HLB mit seiner iberarbeiteten Ausschreibungspolitik in die Bredouille gebracht. Der RMV wollte unbe-
dingt 2021 mit - in der Entwicklung befindlichen - Wasserstoffziigen auf dem Taunusnetz ein neues Zeitalter
einlduten und daflir auf Kosten Dritter Zeit gewinnen. Die HLB musste die betagten VT2E mit Fristablauf
2018 daher noch einmal einer kostenaufwandigen Hauptuntersuchung unterziehen, obwohl Ersatzteile
nur zu Uberhohten Kosten beschafft oder selbst hergestellt werden konnten. Trotzdem waren gegen Ende
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der verlangerten Einsatzzeit bereits sechs Triebwagen nicht mehr betriebsfahig. Verkirzte und tberfiillte
Zuge auf der RB12 waren die Folge und erregten im Berufsverkehr ab etwa 2020 nicht nur die Fahrgaste
und die regionale Presse, sondern auch die Gemuiter der Blirgermeister von Konigstein, Kelkheim und Lie-
derbach. Die HLB half mit Fahrzeugen aus ihrem Pool aus, so gut es halt ging.

Bekanntlich waren von den 27 zugesagten H2-Ziigen zum Fahrplanwechsel 2022/23 nur sechs ausgeliefert
und davon nur zwei einsatzbereit. Auf der RB12 konnte sich start mit Lint41-Triebwagen des hollandischen
Unternehmens Alpha Trains behelfen. Der Betrieb lief anfangs recht vielversprechend, auch wenn fiir die
Strecke ungewohnliche Verspatungen von bis zu 10 Minuten zu verzeichnen waren. Die Griinde hierfiir
sind bekannt, sollen aber hier nicht weiter diskutiert werden.

Abbildung 4: Einfahrt Lint41 in den Bahnhof Hornau (Leihfahrzeuge der HLB unter start-Zugnummer und start-Personal

Die FKE ausgezeichnet vom RMV fiir Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Der Wechsel der Fahrzeuge brachte im Sommer den groRen Bruch. Nach Abzug der blauen Lint41 konnte
start bis etwa Ende November 2023 fabrikneue Lint41 der HLB anmieten, die mit ihrem niedrigen Einstieg
eigentlich flir das Wetteraunetz vorgesehen sind. Sie laufen derzeit unter einer Start-Zugnummer und sind
mit Mitarbeitern von start besetzt. Fehlendes Personal ist der Grund dafiir, dass immer mehr Kurse — nicht
immer mit vorheriger Vorankiindigung — komplett ausfallen oder nicht bis zum Hauptbahnhof durchfahren.
Es kam vereinzelt vor, dass sonntags nur alle zwei Stunden und werktags nur alle 90 Minuten ein Zug auf
der Strecke unterwegs war. Der S-Bahn-Umleitungsverkehr als Folge der Sperrung der Omegabriicke und
Sperrpausen auf der Strecke selbst zur Durchfiihrung unaufschiebbarer Sanierungsarbeiten brachten das
Fass zum Uberlaufen. Historiker geben zu Protokoll, dass es solche Zustdnde im Laufe der 120-jihrigen Ge-
schichte der Konigsteiner Bahn noch nie gegeben habe. Vielmehr habe die FK in den letzten Kriegstagen
und in der Nachkriegszeit ihr gesamtes Material und Personal aufgebracht und nach Sprengung der
Deutschherrnbriicke sogar einen Notverkehr Kdnigstein — F-Griesheim - Osthafen (iber die Frankfurter Ha-
fenbahn aufrecht erhalten. Die neue HLB/FKE wurde vom RMV mehrmals ob ihrer Plinktlichkeit, Zuverlds-
sigkeit und Sauberkeit vom RMV mit Bonuszahlungen belohnt.
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Anfang Oktober sah sich der Kelkheimer Ausschuss fiir Infrastruktur veranlasst, RMV, Alstom und start zu
einem Krisengesprach einzubestellen. Als Ergebnis verlautet, dass start inzwischen geniigend Personal ein-
satzbereit zur Verfligung steht und bis Anfang November sollten 25 H2-Zlige ausgeliefert sein (?). Die rest-
liche zwei Wagen werden vor dem Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2023 folgen. Dann werden auf der
RB 12 - mit einem Jahr Verspatung - nur noch Wasserstoffziige eingesetzt werden, so die verbindliche Zu-
sage des RMV.

Unterwegs in geheimer Mission

In einer streng geheimen Mission war in der Nacht zum 31. August 2023 auf der Konigsteiner Bahn
zur Simulation des Betrieben bei hochstzuldssiger Belastung der neuartigen H2-Zlige ein mit Ballast
bestlickter iLint 54 nach Konigstein unterwegs. Es sollten der Treibstoff-, sprich Wasserstoffver-
brauch und die Einhaltung der Fahrzeiten unter Extrembedingungen getestet werden. Uber das Er-
gebnis ist bisher leider noch nichts an die Offentlichkeit gedrungen . Der Lokfiihrer soll aber bei der
Ankunft im Zielbahnhof scherzhafterweise gesagt haben, noch einen Kilometer mehr und ich hatte
es nicht mehr zurlick zur Tankstelle geschafft. Einmal unterstellt, dass der Tf diese Aussage unter
Beachtung von 33 Prozent Tankreserve, nicht vollem Tank bei Abfahrt und unter Vernachlassigung
des Minderverbrauchs bei Bergabfahrt tiber die 220 Hohenmeter getroffen hat, so bestatigt sie doch
das unverbirgte Gerlicht, dass das ,Flachlandfahrzeug iLint54“ auf Bahnstrecken von bis zu 1:40
Steigung bis zu 400 Prozent mehr Energie verbraucht als in der Ebene. Und dort betragt der Primar-

energieverbrauch einer Brennstoffzellen schon das Dreifache eines Elektrotriebwagens.

Abbildung 6: iLint54 von Start steht am 08.11.2023 um 12:25 Uhr abfahrbereit fiir 12:32 Uhr im Bahnhof Kénigstein
Weitere Fotos ab Seite 44.
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Die urspriingliche Kalkulation, dass eine Tankfiillung Wasserstoff fiir 1.000 Kilometer reicht, hat
sich flr das Taunusnetz schnell als Milchmadchenrechnung erwiesen. Aber selbst die inzwischen
vergroBerten Tanks scheinen unter Berlicksichtigung der vom EBA vorgeschriebenen Reserve im
glinstigsten Fall fir nur 600 Kilometer, im ungiinstigsten Fall (Vollbesetzung in kalter Winternacht
mit Schnee und Eis und voll aufgedrehter Heizung) nur fiir 400 Kilometer zu reichen. Das Fachma-
gazin EISENBAHNKURIER hat in seiner Ausgabe 11/2023 nun aufgedeckt, dass das so genannte
Abfallprodukt ,Grauer Wasserstoff” im Industriepark Hochst derzeit nicht ausreicht, um den Be-
darf der gesamten H2-Flotte des Taunusnetztes zu decken. Um diese Liicke zu fiillen und um dabei
die Umweltziele nicht aueracht zu lassen, muss Infraserve auf dem Weltmarkt ,,Griinen Wasser-

stoff” zukaufen, dessen Preise sich gerade vervierfacht haben.

Wie der RMV ganz aktuell mitteilt, sind ab dem 06.11.2023 auf der Konigsteiner Bahn die ersten
Wasserstoffziige im Verein mit Dieseltriebwagen unterwegs (s. Abb. 6 und Seite 44f).

Die Brennstoffzellen und die mitgefiihrten Pufferbatterien werden auf den Strecken der RB12 und
der RB15 deutlich mehr beansprucht als angenommen. Das dirfte sich dramatisch auf die Lebens-
dauer beider Komponenten auswirken. Fachleute rechnen im unglinstigsten Fall mit einer Halbie-
rung der veranschlagten Einsatzzeit. Auf die Langzeitergebnisse in Bezug auf die Betriebskosten
pro Fahrzeug- bzw. Sitzplatzkilometer darf man gespannt sein, sollten solche Daten denn jemals
publik gemacht werden.

Die RB15 oder die TaunusSchnellBahn (TSB)

Die Taunusbahn stand weltweit flir ein gelungenes Experiment einer ,,Privatisierung” einer ehe-
maligen DB-Bahn und Uberfiihrung der Bahnstrecke in die Offentliche Hand, in diesem Fall in die
Tragerschaft des Hochtaunus Kreises, vertreten durch den VHT. 3.500 Fahrgaste hatte man fiir die
Zeit nach Abschluss der InfrastrukturmaBname fiir 1993 prognostiziert, 11.000 waren es in der
Spitze vor Corona, 15.000 Fahrgaste erhofft man sich mit Betriebsaufnahme der S-Bahn bis Usin-
gen.

Das Erfolgskonzept der TSB begriindet sich auf den finf Maximen: Plinktlichkeit, Taktfre-
quenz/Sitzplatzangebot, Zuverlassigkeit, Anschluss-Sicherheit, Sauberkeit. Diese Anforderungen
erflllte die HLB zumindest bis 2018 beinahe zu 100 Prozent. Im Dezember 2022 folgte mit dem
Betreiberwechsel der Fehlstart der Bahntochter start verbunden mit einem ,bahnbrechen-
den” Imageverlust der ,Institution Taunusbahn®. Die von PRO BAHN 2018 mit dem Deutschen
Fahrgastpreis ausgezeichnete TSB wird nach dem, was ab Fahrplanwechsel 2022/2023 alles

schief gelaufen ist, nie mehr das sein, was sie einmal war und schon gar nicht, das Vorzeigepro-
jekt fur ein 6kologisches Gesamtkonzept der kurzen Wege fast ohne einen einzigen Leerkilome-
ter.

Der OPNV in Deutschland und der Glaube der Menschen an die Umsetzbarkeit der dringenden
notwendigen Verkehrswende mit einer absoluten Verlasslichkeit nach dem Motto ,,Plinktlich wie
die Eisenbahn” sind dauerhaft beschadigt, wobei die derzeitige allgemeine Situation auf dem
Sektor Nah- und Fernverkehr sicherlich noch das ihrige dazu beigetragen hat.

‘_,‘ Fahrgastverband

@’ PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 03/2023


https://www.eisenbahn-kurier.de/
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Friedrichsdorf%E2%80%93Albshausen
https://www.fnp.de/lokales/hochtaunus/bahn-zeichnet-taunusbahn-10480567.html
https://www.fnp.de/lokales/hochtaunus/bahn-zeichnet-taunusbahn-10480567.html

14

= L

Abbildung 5: Zugkreuzung in Képpern Foto: M. Hdrter

Friher war es Uiblich, dass in dem Bundesbahnzentralamt Minden selbst Gliterwagen einem zweijahrigen Alltags-
test unterzogen wurden, ehe sie in Serie gingen. Heute erfolgen in Deutschland nach ,,US-Vorbild“ solche Ge-
brauchstests nach Abnahme der Serie durch das Eisenbahnbundesamt im laufenden Betrieb. Nach Erstausliefe-
rung der zehn Lint41 Dieseltriebwagen an fahma im Jahr 2006 waren etliche Monteure von Alstom mit einem
Ersatzteillager in drei Containern mehr als ein halbes Jahr in Kdnigstein damit beschaftigt, die Kinderkrankheiten
der ausgelieferten Fahrzeuge zu beheben. Das hitte allen Verantwortlichen eigentlich als Warmschuss gentigen
sollen, sich in so grofem Stil ohne eine Riickfallebene auf ein komplett neues Produkt einzulassen.

Solange das Eisen noch warm ist, ist es jetzt an der Zeit, durch das - fiir die Beantragung der immensen Forder-
gelder verantwortliche - Verkehrsministerium eine unabhangige Kommission damit zu beauftragen, die aufge-
tretenen Fehler chronologisch zu aufzulisten, zu analysieren und Vorschlage zu erarbeiten, wie ein solches
,Chaos” in der Zukunft vermieden oder zumindest professioneller gemanagt werden kann.

Fir die entstandenen Mehrkosten des immer noch laufenden Bus-Zug-Ersatzverkehrs kommen nach Aussage
des RMV die Firmen Alstom und start komplett auf. Es wird die Aufgabe des Aufsichtsrates des RMV sein, die
betreffenden Kostenstellen im Detail auf ihre korrekte Deckung zu Gberpriifen. Der RMV hat —auch auf Druck
von PRO BAHN —zugesagt, die betroffenen Fahrgaste der TSB auf angemessene Weise zu entschadigen. Sinni-
gerweise war diese Aktion urspriinglich fiir die Sommerferien und die Zeit einer Sperrpause auf der gesamten
Bahnstrecke vorgesehen, wurde dann aber — in der Hoffnung, dass bis dahin der Verkehr einigermalen fahr-
planmaRig verlauft - auf das Friihjahr 2024 vertagt. Wie die Taunus Zeitung schreibt, konnte Herr Daubertshau-
ser vom RMV auf Nachfrage den Kelkheimer Gremien nicht einmal eine vage Zusage auf eine adaquate Ent-
schadigung fiir die Fahrgaste der Konigsteiner Bahn machen. Die Fahrgaste der Sodener Bahn werden wohl
vOllig leer ausgehen. Hier ist der RMV der Meinung, dass man ja jederzeit bei 20 Minuten langerer Fahrzeit den
Linienbus 253 nehmen konne.
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Geschatzt erreichte der Fahrgastschwund auf der TSB tageweise die GrofRenordnung von 70 Prozent. Die
vom RMV bestellten Verkehre werden bekanntlich nach der durchgefiihrten Fahrleistung bezahlt. Aus-
gefallene Kurse werden somit nicht vergtitet. Die Mindereinnahmen bei den Fahrkartenverkaufen diirf-
ten dennoch mutmaRlich deutlich groRer sein als die Einsparungen durch die massiven Zugausfalle. Die
Frage, die sich daraus ergibt, darf sich jeder Leser selbst stellen und beantworten.

Die RB16 oder die Brunnenbahn

Bleibt noch die RB16 als letzte der vier Strecken des RMV-Taunusnetzes. Hier waren dank des
Einsatzes der HLB mit Wagenmaterial und HLB-Personal die geringsten Zugausfalle zu verzeich-
nen. Die langeren Streckensperrungen sind den Bauarbeiten des barrierefreien Zugangs zu den
Bahnsteigen im Bahnhof Friedrichsdorf geschuldet. In den letzten Tagen hat start liberra-
schenderweise den Betrieb mit Wasserstoffziigen sukzessive aufgenommen, tageweise sogar
mit zwei H2-Zligen gleichzeitig. Das war aber offensichtlich nur zu Testzwecken. Bis zum Frih-
jahr 2024 werden hier weiterhin Dieseltriebwagen und Personal der HLB zum Einsatz kommen.

Abbildung 7: Endlich hat im Bahnhof Friedrichsdorf auch ein iLint54 Anschluss an die S5 aus Frankfurt Foto: M. Hérter

Da die RB16 nach Ansicht des RMV (und auch von PRO BAHN) wegen viel zu kurzen Wendezeiten und null Zeit-
puffer unter wirtschaftlichen Aspekten nicht nach Bad Homburg verldangert werden kann, sollte gepriift werden,
die RTW bis Friedberg oder sogar Bad Nauheim zu verlangern. Das auch unter dem Aspekt, dass die angedachte
Verlangerung der RTW nach Bad Vilbel iber die Trasse der U2 betrieblich nicht machbar ist. Eine Elektrifizierung
der Brunnenbahn wiirde —wie von PRO BAHN schon langer gefordert — als Umleitungsstrecke bei Streckensper-
rungen dienen. Wahrend der zweiten Baustufe des viergleisigen Ausbaus der Main-Weser-Bahn tiber Bad Vilbel
hinaus bis Friedberg konnte die Strecke zudem fiir einige Regionalexpress- und IC-Zlige sinnvoll genutzt werden.

m——a» Fahrgastverband
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Nach Redaktionsschluss erreicht uns folgende Information:

Elektrifizierung Strecke 3611 Vermessungsleistungen

DB Netz AG (Bukr 16)

Die Strecke 3611 verlauft von Frankfurt Hauptbahnhof (tief) bis Friedberg. Von Frankfurt HBF (tief) bis Friedrichs-
dorf (KM 24,1) ist die Strecke eine zweigleisige und elektrifizierte Hauptbahn. Die maximale Geschwindigkeit be-
tragt 120 Km/h. Von Friedrichsdorf bis Friedberg (Km 40,1) ist die Strecke eine eingleisige und nicht elektrifizierte
Nebenbahn mit einer maximalen Geschwindigkeit von 90 Km/h. Aufgrund der Entwicklung und der prognostizierten
hoéheren Nachfrage ist die Elektrifizierung der Strecke 3611 zwischen Friedrichsdorf und Friedberg geplant. Im Zuge
dieser Vergabe sollen die gesamten Vermessungsleistungen vergeben werden.

Modernisierung des Bahnhofs Friedrichsdorf gerdt ins Stocken

Die Modernisierung des Bahnhofs Friedrichsdorf liegt weit hinter dem einmal angestrebten Zeit-
rahmen zurlick. Urspriinglich war einmal vorgesehen, die BaumalRnahme im September 2023 ab-
zuschliefen. Die dann noch fehlenden beiden Fahrstiihle sollten im Frihjahr 2024 folgen. Nun
rechnet die Bauleitung damit, die zuriickgestellte Fahrgastunterfiihrung in einem halben Jahr aus-
fihren zu kdnnen (siehe auch Titelfoto). Das bedeutet fiir die Fahrgaste: weitere sechs Monate
beschwerliches Umsteigen (iber die 6,5 Meter hohe Uberfiihrung und eine weitere Sperrpause
aller Friedrichsdorf passierenden Bahnlinien.

Was war passiert? Beim Versuch, die vorgefertigten 7,5 Meter langen, 4,0 Meter breiten und 2,65
Meter hohen Fertigteile der Unterfiihrung unter die Gleise zu schieben, stellte sich heraus, dass
der Untergrund dazu nicht tragfahig genug ist. Jetzt miissen diese Plane lberarbeitet und neu ge-
nehmigt werden.

Abbildung 8 und 9: Bild links Unterfiihrungselement; rechts Blick von der Uberfiihrung auf den Bahnhof ~ Fotos: M. Hérter

Dariiber informiert die Deutsche Bahn Anwohner und Fahrgaste in einer Pressemitteilung vom 31. August 2023
wie folgt: ,, Wir sind uns bewusst, dass die neue Zeitschiene fiir Anwohner: innen und Reisende des Bahnhofs
sowie fiir alle weiteren Beteiligten des OPNV eine verléingerte Einschriinkung bedeutet und vermehrte Anstren-
gungen erfordert und bedauern die aufgrund der zusdtzlichen Aufwendungen entstandene Verschiebung”, so
Robert Sure, Projektleiter der DB Station&Service AG. Nach derzeitigem Stand rechnen wir mit einer Inbetrieb-
nahme der Personenunterfiihrung in 2024.”

Text: Wilfried Staub; Fotos, soweit nichts anderes vermerkt: Thomas Seibold, Wilfried Staub
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Bad Soden genehmigt sich einen barrierefreien Busbahnhof

Eigentlich sollte der barrierefrei Umbau des Bad Sodener Busbahnhofs (ZOB) langst abgeschlossen
sein. Die urspriinglichen Plane zum Abriss und Neubau des Parkhauses haben sich aus Kostengriin-
den zerschlagen und damit auch die Idee, den Busbahnhof witterungsgeschiitzt auf Level 0 unter
dem neu zu errichtendem Parkhaus zu platzieren.

Abbildung 1: 5077&?&2 preisgekrénte Entwurf aus 2011 des neuen Parkhauses mit integriertem ZOB ausgesehen der
aus Kostengriinden und wegen nicht gegebener Erdbeben- und Verkehrssicherheit dann aber doch verworfen wurde.

Man entschied sich als Alternative dazu, das in die Jahre gekommene Parkhaus der 1980er-Jahre
von Grund auf zu sanieren und im Umfeld so zu verkleinern, so dass ausreichend Platz fiir einen
davor angeordneten ZOB mit insgesamt 5 Bussteigen (A bis C) geschaffen werden konnte, davon
zwei Doppelhaltestellen, die z.T. auch von Gelenkbussen angefahren werden kdnnen. Daneben

gibt es noch in Sichtweite den Bussteig D fiir Midi-Busse (Linie 828) vor dem Hotel Concorde.

R el b o 74
H;‘-‘ —-'»

Abbildung 2: Bussteigbelegung ZOB Bad Soden ab Sommer 2025bei bis zu 20 Abfahrten pro Stunde
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Abbildung 3: ZOB Bad Soden Bf, Ansicht der drei Hauptbussteige; Dachhdhe auch zuldssig fiir Reise- und Doppelstockbusse

Die Bauarbeiten starteten plinktlich am 17. Juli 2023 mit Beginn der Sommerferien, leider, aber
unvermeidlich, mit gleichzeitig weiteren Parallelbaustellen in und im unmittelbaren Umkreis von
Bad Soden. Dennoch blieb das von vielen befilirchtete Verkehrschaos aus, weil sich der Durch-
gangsverkehr - wie bei solchen MaRBnahmen (blich - innerhalb weniger Tage andere Wege suchte
und viele Autofahrer erfreulicherweise auf unnétige innerstadtischen Fahrten verzichten. Die Bau-
arbeiten selbst, die auch mit anderen Sanierungsarbeiten verknipft werden, sind auf fast zwei
Jahre angesetzt. Dann erhalt Bad Soden einen modernen, funktionalen und absolut barrierefreien
Zentralen Busbahnhof (ZOB) mit einer bis dahin hoffentlich funktionierenden, haltestellenbezoge-
nen DFI (Dynamische Fahrgastinformation mit Echtzeitanzeigen im Falle von Busverspatungen),
funktionellem Witterungsschutz und ausreichender Mdblierung.

Bis dahin ist es aber noch ein weiter Weg, und die
WIR BAUEN FUR SIE! Fahrgaste werden auf eine lange Geduldsprobe

Barrierefreie Umbau ZOB (bis Mitte 2025) gestellt. Das schon deshalb, weil die Wege zwi-
_®A c® schen Bahn- und Bussteig bzw. den Bussteigen

Standort ®

e untereinander mindestens dreieinhalb Minuten

betragen und bisher weder vom RMV noch von
der MTV ein fir solche Falle Ublicher Baustellen-
fahrplan eingerichtet wurde. Begriindung: Es lie-

Salinenstraie

w @ Konigsteiner StraRe

gen uns keinerlei Beschwerden vor.

- BN ||
! .~ “‘ N 0 I

ERSATZHALTESTELLEN

A - Koni iner StraBe (FR K C- g Stiden
253 Konigstein (barrierefrei Uber Kronberger Str.)
811 Konigstein 803 via BS

812 Schwalbach Limes

B - Kénigsteiner Strafie (FR Ffm Hochst) D - SalinenstraBe Richtung Norden
253 Frankfurt Héchst via Sulzbach MTZ (barrierefrei (iber KronbergerStr.)
810A Eschborn | Kleist-Schuls 803 via Bad Soden

811 Bad Soden RosenthalstraBe 828 Stadtbus Bad Soden

412 Hofheim via Liederbach 3/R11

S3/R11

Fahrscheinverkauf beim Fahrer
VIELEN DANK FUR IHR VERSTANDNIS

Abbildung 5: die Bank wurde spdter unter das Dach versetzt

Abbildung 4: Uniibersehbare Hinweisschilder

Fiir die Interimszeit wurden sieben Ersatzhaltestellen auf der Kénigsteiner StralRe und der Salinen-
straBe eingerichtet und nach geringen Anfangsschwierigkeiten auch, was die Wegefiihrung betrifft,
vorbildlich beschildert (Abb. 4). Auch hat die Stadt auf Hinweis von PRO BAHN innerhalb nur eines
Tages vier Banke aufgestellt und diese am folgenden Tag auf unsere Bitte hin noch einmal witte-
rungsgeschitzter unter das Vordach des dm-Marktes und der Sparkasse versetzt (Abb. 5). Gegen
das Aufstellen von zwei weiteren Banken in Héhe Konigsteiner StraRRe 41 fiir die Gegenrichtung
hat die Eigentimergemeinschaft ,,Europahof” leider bisher keine Zustimmung erteilt.

——a» Fahrgastverband
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Weitere Neuerungen zum Fahrplan-/Jahreswechsel fiir die Kurstadt

Im Zuge der Errichtung des so genannten ,REWE-Kreisels” erhalt die dortige Bushaltestelle Rosen-
thalstrafle, Bussteig A als Pendant den sehnlich gewiinschten zweiten Bussteig B fir die Gegen-
richtung der Linie(n) 253(811) zum MTZ und nach Hochst, was einer Verkiirzung des FuBweges zu
den Wohnungen im Musikerviertel um bis zu 300 Meter entspricht. Diese Haltestelle geht am
10. Dezember 2023 planmaRig in Betrieb. Vorgesehen ist auch ein Witterungsschutz, ausreichend
Sitzgelegenheiten und eine DFI-Anzeige. Die derzeitige Haltestelle Rosenthalstrafie wird umbe-
nannt in Friedrich-Uhde-StrafSe, Bussteig B.

a0 J;U" \ N Cw
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T, / I 1A -'j'ltu ]
- i gl t £
Uy, & | 7 ol = i b
R @ /& T = ; | -
RN/ AN 3 Rk ¢ F = NEU Maltestelle ABEENthalstraBe West,
T L 4 S N\ f-:"N%ue dattdstatle Hiaat *Abﬁhrt Bas 72534 Hochst: ss:19/49.
S, B J PR TN N A | Rosenthalstrafe” N ; ; 2
% 2 g rif \ : \ §b110.12.2023!

Ab))i/du;@ 6: Planze}c.hnung ,,REWE”;Kreise/ Abbildung 7: Zusdtzliche Haltestelle
Und iiber noch eine Anderung gibt es zum 1. Januar 2024 fiir Bad Soden zu berichten. Der Betreiber
der Buslinien 803, 806, 811, 828 und 829 (und anderer Linien) heilt erfreulicherweise wieder HLB-
Bus Hofheim. PRO BAHN gratuliert und wiinscht einen reibungslosen Start. Insgesamt umfasst das
vorzeitig neu ausgeschriebene Linienblindel MTW West rund 1,2 Mio. ,Fahrplanbuskilometer” und
zusatzlich max. rund 109.000 , Fahrplan-km-AST-Verkehr”. Die im Busbindel MTK West aufge-
fihrte kombinierte Linie 828/829, bei der der Stadtbus Bad Soden vom Bahnhof tiber das Kreis-
krankenhaus und Sulzbach Nord an sieben Tagen der Woche von 5 bis 23 Uhr im Stundentakt zum
Bahnhof Kelkheim fahren sollte, ist vorerst einmal zuriickgestellt worden. Der Stadtbus Bad Soden

bleibt aber offensichtlich unverandert bestehen.

Text und Fotos: Wilfried Staub, Grafiken: Magistrat der Stadt Bad Soden

Positive Plane der MTV GmbH — aber werden sie umgesetzt?

Derzeit wird der neue LNVP der Main-Taunus-Verkehrs-GmbH erarbeitet. Darin soll es einige Ver-
besserungen fiir die Fahrgéste und das Fahrpersonal sowie die Umwelt geben: Es sollen Liicken bei
den Querverbindungen im MTK geschlossen werden, ab 2026 sollen nur noch E-Busse beschaftt
werden — und es sollen ein bis zwei zusitzliche Betriebshofe neben dem bestehenden der HLB er-
richtet werden, in denen es nicht nur E-Ladesdulen fiir die Busse, sondern auch Sozialrdume geben
soll! Letztere fordert PRO BAHN schon lange. — Allerdings: Wegen erheblicher Finanzierungsprob-
leme, wie es hieB3, kommt die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nicht voran. Eigentlich sollte
er im Dezember vom Kreistag beschlossen werden, nun aber gibt es immer noch keine finale Vor-
lage und keinen Termin fiir die abschlieBende Arbeitskreis-Sitzung in diesem Jahr. Vielmehr war
der Presse (Florsheimer Zeitung v. 02.11.23) zu entnehmen, dass die Neuvergabe des Linienbiindels
MTK-West laut der MTV GmbH zu Angeboten fiihrte, die mit den Ergebnissen der vorigen Verga-
ben nicht vergleichbar gewesen seien und zu Steigerungen der Personal- und Materialkosten in Hohe
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von 80 % gefiihrt hitten. In der Sitzung des Florsheimer Verkehrsausschusses verdichtete sich der
Eindruck, dass der MTV-Aufsichtsrat daher nicht geneigt sei, Investitionen in Ausweitungen von
Fahrzeiten und bessere Verbindungen vorzusehen.

Marode Omega-Briicke legt fiir 3 Wochen Nahverkehr in Frankfurt lahm

Wegen mangelnder Standfestigkeit, musste eine Stralenbriicke beim Bahnhof Frankfurt-Griesheim
am 28. September 2023 gesperrt werden. Bereits seit Ende Juni durften wegen der aufgetretenen
Schaden nur noch Fahrzeuge bis 3,5 Tonnen die so genannte Omegabriicke in Frankfurt Griesheim
befahren. Die 1973 gebaute Briicke mit der besonderen StralRenfiihrung in Omega-Form war erst 2015
saniert worden, und sollte danach fiir weitere 20 Jahre geristet sein

Betroffen von der Sperrung war neben dem StralRenverkehr vor allem der Bahnverkehr unterhalb der Briicke. Dort
verkehren normalerweise die S-Bahnlinien S1 zwischen Wiesbaden und Rédermark (Ober-Roden) und S2 zwi-
schen Niedernhausen und Dietzenbach. Die S-Bahn-Linien S1 aus Wiesbaden und S2 aus Niedernhausen bringen
Fahrgaste aus dem Westen nach Frankfurt. Beide Linien wurden wahrend der Sperrung von F-Hochst aus nordlich
der Mainzer Landstral3e (iber den Bahnibergang an der Oeser Stral3e in F-Nied gefiihrt. Die Gleise kreuzen dann
kurz vor dem Frankfurter Hauptbahnhof wieder die Mainzer Landstral3e bevor sie vor dem Hauptbahnhof in den
Stadtbahntunnel verschwinden. Die Rebstockstrecke wird tiblicherweise auch von der Konigsteiner Bahn (HLB /
FKE) und den Regionalziigen nach Koblenz und Limburg genutzt. Wegen der S-Bahn Umleitung endete die RB12
wegen fehlender Trasse vorzeitig in F-Hochst. Die Fahrgaste waren gezwungen, in die S-Bahnen umzusteigen. Zwi-
schen Frankfurt Hbf und F-Hochst kam es zu Verspatungen und Ausfallen. Die Fahrgast-Information in den Zligen
zeigte an, dass die Bahnhdofe F-Griesheim und F-Nied nicht angefahren wurden. In F-H6chst wurde gelegentlich ein
S-Bahn-Zug bereitgestellt, der iber F-Nied nach F-Griesheim pendelte und in Griesheim vor der Briicke wendete.
Damit konnte zeitweise jeder Bahnhof auf der regularen Strecke mit der Bahn erreicht werden.

Die sldlich der Bahnlinie gelegenen Teile
Griesheims waren wahrend der Sperrung nur
noch (iber den Bahniibergang ElektronstraRe
vom Norden zu erreichen. Wahrend des einge-
schrankten Zugbetriebs konnte er Abhilfe
schaffen fir die fehlende StraRenbriicke. Bei
mittlerweile wieder normal laufenden Bahn-
verkehr betragt die Schliel3zeit des Bahnliber-
gangs allerdings wieder mehr als 40 Minuten je
Stunde. Der Verlust der wichtigen Briicke fihrt
also bis zu deren Ersatz zu einer starken Beein-
trachtigung des Straflenverkehrs in Nord-Sid-
Richtung, weil Griesheim durch die Bahngleise
vom Norden getrennt und durch den Main im

LA\ Al oy L . Siiden eingeklemmt ist. Mit der Briicke fehlt
Abbildung 1: Ein harter Brocken Foto: privat  die Halfte der Querungsmaoglichkeiten.
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Marode Omega-Briicke legt fiir 3 Wochen Nahverkehr in Frankfurt lahm

Am Donnerstagabend, dem 28.09., wurde die gesperrte S-Bahnstrecke wieder freigegeben. Die
Bricke war am 08.09. gesperrt worden und konnte innerhalb von 20 Tagen abgerissen werden.
Der ,Notriickbau” der Briicke wurde ohne europaweite Ausschreibung angeordnet und es wurde
Tag und Nachte gearbeitet. Damit die Bahnlinie friihzeitig wieder freigegeben werden konnte,
wurde auch am letzten Sonntag vor der Freigabe der Bahnstrecke, dem 24.09, trotz des unver-
meidlichen Larms noch um Mitternacht weitergearbeitet. Die Deutsche Bahn hatte die Oberlei-
tungen demontiert und die Baufirma Max Wild den Abriss durchgefiihrt. Daflir mussten kurzfristig
Baumaschinen und Personal beschafft werden. Sondertransporte fiir die Maschinen wurden
schnell genehmigt. Die eingesetzten Arbeiter mussten wahrend der Riickbauzeit auf ihr freies Wo-
chenende verzichten. Die Schienen wurden mit Matten, Styrodur und Holzbalken abgedeckt, da-
mit sie von herabfallenden Betonteilen nicht beschadigt wurden. Das Mittelstiick tiber den Gleisen
musste von den Zufahrten getrennt werden, die nach dem Abriss noch stehenbleiben sollten, um
sie dann spater abtragen zu kénnen.

Abbildung 2: Griesheimer Omega-Briicke zu Beginn der Abrissarbeiten Foto: privat

Die stahlernen Spannseile im Beton erwiesen sich beim Abriss als zéh. Dies mag lGiberraschen, wenn
man den Messungen glaubt, dass die 1973 gebaute Omega-Briicke akut einsturzgefahrdet war.
Das eigentliche Problem besteht angeblich aber darin, dass diese Stahlseile im Beton zu rosten
beginnen, wenn sie durch Abplatzungen des Betons der Witterung ausgesetzt sind. Dann miissen
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Experten priifen und schatzen, wann sie bersten konnten. Dies ist ein bekanntes Problem von
Stahlbeton, weshalb in den nachsten Jahren vermutlich samtliche Briicken aus den 70er und 80er
rickbauféillig werden. Da kann man von Gliick reden, dass die meisten Eisenbahnbriicken noch aus
Metall bestehen. Leider werden diese aber wegen der mangelnden Erhaltungsfinanzierung
schlecht oder nicht gewartet. Neubau lohnt fiir DB Netze, denn die zahlt ja der Bund! Schon oft
habe ich rote Roststellen an Briicken bemerkt und mich geargert, warum die wertvolle Infrastruk-
tur nicht mit der griinen Rostschutzfarbe geschiitzt wird.

Exkurs: Beispiel Miingstner Briicke (genietete Stahlkonstruktion)

Die hochste Eisenbahnbriicke Deutschlands, die Miingstener Briicke liber die Wupper zwischen
Remscheid und Solingen, stammt von 1894. Dort wurden im Juli 2015 28 Rollenlager ausge-
tauscht. Bis 2018 wurde die Briicke umfangreich (unter Beriicksichtigung des Denkmalschut-
zes) saniert und ertiichtigt. Es sind neue Stahllitzenanker in die Fundamente eingelassen wor-
den. Erganzende Stahlteile wurden in die Konstruktion der Briicke als Verstarkung eingebaut.
Mit diesen MaBinahmen kann die Briicke wieder Fahrzeuge mit bis zu 21 Tonnen Achslast auf-
nehmen. Die Bricke wurde komplett Sand gestrahlt und mit einem vierfachen Neuanstrich ver-
sehen. Sie wird nach dieser Behandlung vermutlich langer halten, als die neue Omega-Briicke,
wenn sei denn kommt. Oder gibt es doch einen Tunnel?

PRO BAHN sollte fordern, dass die DB AG (DB Netze) oder die geplante gemeinnitzige InfraGO als
bundeseigenes Eisenbahninfrastrukturunternehmen Planungen erstellen, wann die Autobriicken
Uber den Gleisen zusatzlich gesichert und wann abgerissen werden miissen, und dass es Planungen
gibt, wie man die Einschrankungen des SPV moglichst gering halten kann. Einen sogenannten ,,Kol-
lapsrahmen®, der die Briicke im Zweifelsfall auffangen wiirde, konnte man im Falle der Omegabri-
cke nicht drunter setzen, weil man dann zu nah an die Hochspannungsleitungen gekommen ware.
Vielleicht klappt das bei anderen Briicken. In jedem Fall wird es in Zukunft noch teurer, die Infra-
struktur zu erhalten, denn es gibt nicht nur Autobriicken aus Beton. Viele Neubaustrecken der
Bahn (F-KoIn, F-Wiirzburg, F-Erfurt etc.) besteht auf Fertigteilen und Pfeilern aus Stahlbeton. Lei-
der rosten sie

Jérg Vonnemann

Viergleisiger Ausbau der Main-Weser-Bahn auf der Zielgeraden

Nun ist die Deutsche Bahn doch guter Hoffnung, dass der Betrieb der S6 wie geplant zum Fahrplan-
wechsel 2024/2025 in vollem Umfang aufgenommen werden kann. Zuletzt kamen Zweifel auf,
dass die zusitzliche S-Bahnstation F-Ginnheim nicht rechtzeitig fertig gestellt werden konnte. Be-
reits ab 19. Februar 2024 rollt die S6 dann auf eigenen Gleisen und hélt an eigenen barrierefrei
zuginglichen 96 Zentimeter hohen und 215 Meter langen Bahnsteigen. Dafiir sind leider noch ein-
mal zwei Sperrpause und zwar vom 1. bis 4. Dezember 2023 und vom 2. Januar bis 18 Februar 2024
erforderlich.

Wenn dann am 8. Dezember 2024 auch die Station F-Ginnheim mit direktem Umstieg auf die U1
fertig gestellt sein wird, dann tritt endlich die lange angekiindigte Fahrplandnderung bei den S-
Bahnlinien S3 bis S6 in Kraft.

Die Linienweg- und Taktinderungen fiir die S3, S4 und S6 sehen dabei wie folgt aus:
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S3: Bad Soden — F-Siid
S4: Kronberg — F-Siid
S5: Friedrichsdorf — Bad Homburg — F-Siid
S6: Friedberg — Grofi-Karben - Bad Vilbel — F-Siid - Langen — Darmstadt Hbf *)
*) Darmstadt Hbf an - ab: s:25/5:55 —s:05/5:35: in der Grafik unten: anliegende Zeiten = Ankunft, abliegende = Abfahrt

86 bald zwischen F-West und Bad Vilbel komplett auf eigenen Gleisen Foto: Deutsche Bahn

Die Abfahrtzeiten der Starthaltestellen konnen Sie nachfolgendem Netzplan entnehmen, giiltig ab 8.
Dezember 2024 . Ausfiihrliche Informationen zum Ausbau der Main-Weser-Bahn, auch was den wei-
teren Ausbau bis Friedberg betrifft, gibt es auf der sehr gut gemachten Homepage der Bahn unter:
<S6 auf eigenen Gleisen>.

DB Netz AG

< bitte auf den Kasten links klicken
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Wilfried Staub

PRO BAHN richtet Hotline zum Baustellenverkehr ein

Piinktlich zum Start der Streckensperrung auf der Riedbahn richtet LV Hessen PRO BAHN eine Hot-
line ein. Eine zweite Anlaufstelle wird flir die Main-Weser-Bahn geschaltet. Hier konnen Fahrgéste
ihren Kummer mit dem SEV los werden oder Antwort auf eine individuelle Verbindung erfragen.

riedbahnsperrrung@pro-bahn-hessen.de
postalisch an: PRO BAHN RV Starkenburg, Hiigelstral’e 30, 64579 Nauheim (Kreis Grof3-Gerau)

main-weser-sperrung@pro-bahn-hessen.de
postalisch an: PRO BAHN RV Mittelhessen, Bahnhofstral’e 10, 35457 Lollar

,‘ Fahrgastverband
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Ideenzug auf der MLB — aus meiner Sicht keine so gute Idee

] N\

Am 4. September startete DB Regio Hessen den Einsatz der auf der InnoTrans 2022 vorgestellten
Ideenzug-Wagen auf der Main-Lahn-Bahn (MLB, RMV-Linie 21) zwischen Frankfurt (M) und Lim-
burg (Lahn), zunachst mit drei Wagen, die in taglich wechselnden Umlaufen eingesetzt werden. Da
die Verfasserin an der Main-Lahn-Bahn wohnt, wenn auch nur an einer Station ohne Regionalzug-
Halt, hat sie am 23.0ktober eine Erkundungsfahrt mit einem , Ideenzug” unternommen. Dank sehr
freundlicher und hilfsbereiter DB-Mitarbeiter konnte ich am Morgen dieses Tages in Erfahrung brin-
gen, in welchen Umlaufen die ,Ideen-Waggons” eingesetzt werden. Wie schon bei den vorherigen
Halten in Hofheim (Ts)., die ich beim Warten auf die S2 gesehen hatte, waren auch diesmal die
,ldeen-Abteile” total leer, und das blieb sowohl bei der mittdglichen Fahrt nach Frankfurt (M) so,
als auch auf der Riickfahrt Richtung Limburg, jedenfalls bis Hofheim (Ts). Aus Sicht der Verfasserin
wurden in den Waggons keine besonderen innovativen guten Ideen verbaut. Denn bis auf zwei
Sitzplatze an breiten Tischen, auf die man auch einen Laptop stellen oder eine Zeitung legen kann,
gibt es nur vier Klappsitze wie im Mehrzweckabteil, wenn auch mit Kunstleder bezogen. Ansonsten
gibt es nur Stehsitze zum Anlehnen, auch um den ,Konferenz-Tisch” herum, der so schmal ist, dass
man zwar Smartphones, aber keine Laptops darauf legen kann, geschweige denn, irgendwelche
Unterlagen. Sowohl die Sitze zum Anlehnen als auch die Barhockern dhnelnden Sitze vor dem Ar-
beitstisch verlangen viel Standfestigkeit, insbesondere beim Abbremsen, beim Gleiswechsel oder
auf abgefahrenen Schienen.

Text und Foto: Barbara Grassel
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Nicht so ganz einfach verlief das EASY fahren im Riederwald

Von November 2023 bis 31. Oktober 2023 gab es einen Probebetrieb mit den (halb-)autonom fah-
renden EASY-Shuttles im Frankfurter Riederwald. In dieser Phase des Projektes sollen Erfahrungen
mit dem autonomen Fahren im normalen Strallenverkehr gesammelt werden. Informationen zu
dem Projekt sind auf deren Webseite zu finden: https://www.probefahrt-zukunft.de.

Es gab bereits mehrere Tests mit den EASY-Fahrzeugen, unter anderem auf dem Gelande der Stadt-
bahnzentralwerkstatt, wir berichteten in unserem Newsletter Nr. 4 / 2021 Uber die Fahrzeuge und
Uber eigene Erfahrungen bei einer Probefahrt.

On-Demand-Verkehr mit autonom fahrenden Fahrzeugen als ergdnzendes Angebot des OPNV ist
momentan in aller Munde, es gibt deutschlandweit etliche Projekte dazu. Ein weiteres ist ebenfalls
mit Beteiligung des RMV geplant, hier sollen autonom fahrende SUVs im Raum Offenbach und
Darmstadt eingesetzt werden. S. dazu z.B. die Berichterstattung der Hessenschau:
https://www.hessenschau.de/wirtschaft/oepnv-selbstfahrende-shuttles-bald-in-rhein-main-
und-darmstadt,fahrerlose-shuttles-100.html .

On-Demand-Verkehre sollen eine flexible Ergdnzung zum OPNV {iberall dort bieten, wo es zu wenig
Bedarf fiir einen dichten Linienverkehr gibt. Angesichts der Kosten fiir Personal (und der heute
schon herrschenden Knappheit beim Fahrpersonal bei Bussen und Bahnen) ruhen die Hoffnungen
auf autonom fahrenden Fahrzeugen, um das in groRerem MaBstab finanzier- und realisierbar zu
machen.

Aber zurlick in den Riederwald. Zu dritt wollten wir den EASY Shuttle ausprobieren, oder, wie wir
spater in der Fahrgastbefragung als Fahrtgrund Angaben: ,,aus reiner Neugier*.

Das Testgebiet befindet sich in der Nahe der U-Bahn-Station ,Schéfflestralie”. Die insgesamt 2,7
km lange Strecke fuhrt durch das Wohngebiet des Riederwald bis zum Parkplatz des Netto-Super-
marktes im Siiden.

Schon bei der Buchung gab es die ersten Hiirden

Die Fahrten erfolgen ,,on Demand®”. Eine Fahrt kann man mit der ,,RMV EASY“-App buchen, oder
telefonisch. Wir wollten die App nutzen. Diese stellte sich allerdings als nicht besonders bedie-
nungsfreundlich heraus. Schon die Eingabe der Uhrzeit war die erste Hirde. Wir wollten sofort
fahren, bekamen dann aber die Auskunft, dass fir diese Uhrzeit keine Fahrt buchbar sei. Leider
schlug uns die App keine Uhrzeit vor, ab der wieder eine Fahrt buchbar ware, sondern wir mussten
so lange verschiedene Zeiten durchprobieren, bis wir Erfolg hatten. Auch die Angabe von Start und
Ziel war umstandlich. Diese musste man auf einer Karte auswahlen oder eine Adresse eingeben.
Leichter wére es gewesen, wenn man einfach die Haltestellen des EASY-Shuttle hatte auswéahlen
kdnnen —denn man kann sowieso nur an definierten Haltestellen ein- oder aussteigen.

SchlielRlich hatten wir es aber geschafft und eine Fahrt fir drei Personen gebucht mit Start an der
Ecke Raiffeisen-/ SchifflestralRe und Ziel den Parkplatz am Netto-Supermarkt. Die Wartezeit bis zur
Abfahrt vertrieben wir uns mit einem Kaffee in der netten kleinen Backstube dort an dem Platz.

‘_,‘ Fahrgastverband
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Engelsplatz
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Abbildung 1: Streckennetz des EASY-Shuttles im Riederwald (Quelle: https://www.probefahrt-zukunft.de)

Als der Zeitpunkt der Abfahrt nahte, mussten wir erstmal die Haltestelle finden. Diese sind markiert
durch entsprechende, etwas zu dezente Symbole am Boden.

Abbildung 2: Symbol fiir die 20 Haltestellen des EASY-Shuttles, davon sieben barrierefrei
Wie sich herausstellte, warteten wir an der falschen Haltestelle (Abb. 3). Die Fahrt in unserer Rich-
tung startete schrag gegeniber. Auch das war nicht ohne weiteres erkennbar.
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Noch geht es nicht ohne Uberwachung durch geschultes Personal

%) f

Abb. 3: Warten auf das EASY- Shutt/e an dem falschen Startpunkt

Das EASY-Shuttle fahrt zwar autonom,
aber in diesem Test befindet sich immer
Personal an Bord, das jederzeit eingrei-
fen kann. Heute waren es sogar zwei Fah-
rer. Die beiden sind eigentlich Schienen-
bahnfahrer der VGF. Fiir die Fahrten mit
dem EASY wurden sie eine Woche lang
geschult. Es stellte sich heraus, dass der-
zeit nur eines der beiden EASY-Fahrzeuge
im Einsatz ist, weil sich das andere gerade
in Reparatur befindet. Weil wir, als wir
losfahren wollten, just die (gesetzlich
vorgeschriebene) Pausenzeit des Fahr-

Personals erwischt hatten, hatten wir auch ein wenig auf unsere Fahrt warten miissen.

Los ging es erstmal im manuellen Betrieb. Denn auf der Halteflache des EASY befand sich ein Falsch-
parker. Das EASY musste nun von Hand aus dieser Situation befreit werden, d.h. aus der Haltestelle

heraus manoévriert werden. Weiter ging es endlich autonom. Fir den Testbetrieb betragt die
Hochstgeschwindigkeit 20 km/h. In dem engen Wohngebiet ware auch kaum eine hdhere Ge-
schwindigkeit moglich. Allerdings kam unsere Geschwindigkeit eher selten an die zugelassenen 20
km/h heran. Das EASY blieb immer mal wieder stehen, weil es Hindernisse wahrnahm oder aus
Griinden, die auch den beiden Fahrern nicht immer klar waren. Wir hielten auch mal absichtlich

an, um sich hinter uns ansammelnde Autos vorbeizulassen. Wie uns die Fahrer erzahlten, werden
ofter Autofahrer ungeduldig, wenn sie hinter dem EASY-Shuttle warten missen, und so kann man

sich deren Unmut entziehen.

Abbildung 4: EASY-Fahrzeug auf dem Netto-Parkplatz im Riederwald

— ,‘ Fahrgastverband

Es gibt viele Griinde, warum das
EASY bei vermeintlichen Hinder-
nissen stoppt. Es ist nun mal auf
Vorsicht programmiert. Wah-
rend unserer Fahrt gab es einen
heftigen Regenguss. Moglicher-
weise storte das viele Wasser
die Sensoren, jedenfalls kam
das EASY kurz vor unserem Ziel
sehr abrupt zum Stehen. Die
Bremsen funktionieren bestens,
daher haben die (vorhandenen)
Sitzgurte durchaus ihren Sinn,
wie wir feststellen mussten, ob-
wohl wir im Moment der Voll-
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bremsung mit deutlich weniger als 10 km/h unterwegs waren. Das EASY konnte erst zur Weiterfahrt
bewegt werden, als sich einer der Fahrer nach drauBen in den strémenden Regen begab, um die
Sensoren grob zu reinigen. Was wohl passiert, wenn das Herbstlaub durch die Luft wirbelt oder es
nur leicht schneit oder der Regen gar gefriert?

Angekommen an unserem Ziel, dem Netto-Parkplatz, warteten wir nicht lange, denn wir hatten
unsere Rickfahrt bereits gebucht.

Zurlick bis in die Nahe der U-Bahn-Station fuhren wir nun ohne grofSere Vorkommnisse. Auch dort,
an der Endhaltestelle, stand wieder ein Falschparker im fiir das EASY reservierten Bereich, was das
Fahrzeug erneut verwirrte.

Wir fillten eine Befragung zur Fahrt aus und hatten noch Gelegenheit, uns mit den freundlichen
und sehr kundigen Fahrern Gber das EASY und die Testfahrten zu unterhalten.
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Abbildung 5: EASY — Blick in den Fahrgastraum
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Und was ist nun mein personliches Fazit?

Bis zur Serienreife ist es wohl noch ein weites Stlick Weges. Etliche manuelle Eingriffe waren wahrend der
Fahrt erforderlich. Selbst wenn kein Personal mehr an Bord ist, wird es Situationen geben, wo ein Mensch
(dann in einer Leitstelle?) eingreifen muss. Auch dafiir wird Personal benétigt. Unklar ist mir, wie er oder sie
dann in die Lage versetzt wird, die Situation beurteilen zu kénnen. Es gab eine Kamera, deren Bild wir auch
auf einem Bildschirm im Innenraum sahen. Sie Ubertrug aber nur einen eingeschrankten Blickwinkel in
Fahrtrichtung. Hier werden viel mehr Perspektiven nétig sein. Vielleicht ist das ein Einsatzgebiet fiir VR-
Brillen, so dass jemand von aulRerhalb einen Eindruck wie im Inneren des Fahrzeugs bekommen kann?

Uber die Fahrzeuge selbst berichteten wir bereits in unserem Newsletter 04/2021. Mittlerweile ist
die Mitfahrt auch mit Rollstuhl moglich. Vollbesetzt mit sechs Personen ist nicht sehr viel Platz,
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schon gar nicht, wenn jemand noch ein Gepéckstlick dabei hat. Auch der Fahrkomfort ist nicht
ubermalig hoch, die Schlaglocher waren spirbar, und Bremsen und Beschleunigung recht abrupt.

Das gemachliche Tempo stérte mich auf der gewahlten Strecke nicht, es ging um kurze Strecken,
sozusagen die , letzte Meile” von / zur U-Bahn. Aber fir einen Einsatz in der Flache wird das nicht
ausreichen, bei hoheren Geschwindigkeiten gibt es aber ganz andere Sicherheitsaspekte.

Die Testfahrt war die Reise wert. Fiir uns drei war sie eine sehr interessante Erfahrung mit sehr
vielen neuen Erkenntnissen, sie hat Spal} gemacht auch das auch dank der bereitwilligen Erldute-
rungen unserer Fahrer. Das EASY wird nach ihrer Aussage regelmaRig genutzt, sie haben bereits
Stammfahrgaste, sicherlich nicht nur ,,Neugierige” wie uns.

Bericht und Fotos, Abbildungen, soweit nichts anders angegeben: © Kristine Schaal

PRO BAHN zieht eine vorlaufige Bilanz

Sein vorheriger Einsatz am damals gesperrten Mainufer ohne einen im Fahrzeug anwesenden Ope-
rator hatte fur das Easy-Shuttle eher Show-Charakter. Davor sammelte das EASY an den Helios
Kliniken in Wiesbaden, in Bad Soden-Salminster, in der Stadtbahnzentralwerkstatt Frankfurt und
im Kloster Eberbach erste Erfahrungen, die in die Weiterentwicklung eingeflossen sind. Im Rieder-
wald musste es jetzt seine Alltagstauglichkeit unter Beweis stellen. Aus Sicherheitsgriinden und

wegen der gesetzlichen Vorgaben war hierbei immer ein Operator anwesend, der auch oft genug
eingreifen musste. Rund 1,2 Millionen Euro haben sich RMV, VGF, traffiQ u.a. den Versuch kosten
lassen. 70 Prozent davon wurden allerdings durch diverse Férdermittel gedeckt. 2.700 Fahrgaste
nutzten in den vergangenen zwolf Monaten das kostenlose Angebot, das bedeutete im Schnitt
neun Fahrgdste pro Tag bei einer anfangs sechsstiindigen Betriebsdauer. Alle Fahrgdste wurden
im Anschluss ausfihrlich befragt. Eines steht schon heute fest: eine wirkliche Scheu vor autono-
men Busverkehr war bei den Passagieren (bei einer Hochstgeschwindigkeit von 20 kmh) kaum fest-
zustellen. Die Auswertung der Befragung wird hoffentlich zeitnah der Offentlichkeit vorgestellt.
Das erste Resiimee der Initiatoren klingt da schon einmal sehr vielversprechend.

Die Strecke im Riederwald wurde zunachst aufwandig mit spezieller Sensortechnik vermessen. Mit
den gesammelten Daten wurde die kiinstliche Intelligenz des Computers im Bus gefiittert. Damit
konnte der Minibus spater seine festgelegte Wegstrecke wiedererkennen und bei entsprechenden
Hindernissen reagieren. Dieses Prozedere musste gleich zweimal erfolgen, einmal mit und ein wei-
teres Mal ohne Laub an Badumen und Strauchern. Die Vorgehensweise unterscheidet den Easy-Bus
damit grundlegend vom zukiinftigen autonomem Betrieb von StraBenfahrzeugen, die ihre einpro-
grammierte Fahrtstrecke jeweils aus aktuellen Kamera- und Radarerfassungen und den GPS-Daten
ermitteln. Das EASY war allerdings nicht in der Lage, parkende Autos lUber die Gegenverkehrsspur
selbstandig zu Gberholen und das Befahren von Stralen mit zweispurigen Richtungsspuren ist der-
zeit nicht zul3ssig.

Bereits bei leichtem Windbruch oder viel Laub oder nicht identifizierten Gegenstanden auf den
Strallen muss Easy passen. Nicht erforscht wurde bei dem Frankfurter Versuch das Verhalten bei
Eis und Schnee und schon gar nicht auf Gefallstrecken von mehr als 6 Prozent. PRO BAHN erwartet
zudem eine Antwort auf das Sicherheitsgefiihl der Fahrgdste bei Dunkelheit? Ist da die Video-- und
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Audiolberwachung ausreichend. Wie greift der Operator in der Zentrale in Zwangssituationen mit
welchen Konsequenzen ein und was passiert, wenn —wie beim AST-Verkehr gelegentlich der Fall -
mehr Personen als gemeldet zusteigen wollen und diese sich trotz Aufforderung weigern, das
Uberladene Kleinstgefahrt mit nur sechs Sitzen und Anschnallpflicht wieder zu verlassen?

Nach neuesten Veroffentlichungen des ADAC von Ende Oktober 2023 ist die Euphorie liber die
baldige Zulassung von autonomen Fahrzeugen in Deutschland, sowohl was die Hersteller als auch

die Politik betrifft, firs Erste verflogen. Die zu entwickelnde Technik auf Seiten der Autohersteller
wie auch die Rechtslage auf Seiten der Gesetzgebung waren offensichtlich deutlich komplexer als
gedacht. Absolut ungel6st ist namlich die Frage des rechtzeitigen Erkennens von von der Seite
kommenden sich schnell bewegenden Gefahrenquellen gleich welcher Art. Mit der Einfihrung der
Stufe 5 (assistiert, teilautomatisiert, hochautomatisiert, vollautomatisiert, autonom) rechnen Ex-
perten nunmehr fiir Deutschland friihestens fir das Jahr 2040. Dies auch unter dem aktuellen Hin-
tergrund, dass Kalifornien die Zulassung von vollautomatisierten Tesla-Taxis des Unternehmens
Cruise (der Stufe 4 mit Sicherheitsfahrer!) nach mehreren mysteriésen Pannen, diversen Ausfallen
bei Funkléchern in Hauserschluchten und unter Briicken, die die Elektronik vollig verwirrten und
Verkehrsstaus auslosten, hauptsachlich aber wegen eines schweren Unfalls, bei dem eine Frau
Uber zehn Meter mitgeschleift wurde, auf unbestimmte Zeit zurlickgezogen hat. In Deutschland
wurden weitere, vor kurzem noch enthusiastisch angekiindigte, hochautomatisierten On-De-
mand-Verkehre der Stufe 3 Gberraschend auf unbestimmte Zeit ausgesetzt.

Wilfried Staub

Mit der S-Bahn Rhein-Main immer auf der Hohe der Zeit
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Friedrichsdorf: Initiative fordert 15-Minuten-Takt auf den zentralen Buslinien

Ein Gastbeitrag von Constantin Sennlaub, geboren 2002 in Frankfurt am Main, ab 2006
wohnhaft in Friedrichsdorf-Kppern. Seit 2019 ist er zentral an der Organisation von Fridays
for Future im Hochtaunuskreis beteiligt. 2021 legte er das Abitur an der Philipp-Reis-Schule
in Friedrichsdorf ab. Von 2021 bis 2023 war er fiir die Griinen im Stadtparlament. Derzeit
studiert er Energietechnik und Energiewirtschaft an der Brandenburgischen Technischen
Universitat Cottbus-Senftenberg. Der Studiengang soll Ingenieure fiir die Dekarbonisierung
des Energiesystems ausbilden und wurde erst 2021 im Rahmen des geplanten Struktur-
wandels im Lausitzer Kohlerevier neu geschaffen. Ganz abgekoppelt von Friedrichsdorf ist

| er seitdem aber nicht, fiir FFF ist er immer noch im Friedrichsdorfer Klimabeirat aktiv tatig.

Knapp 20% der Bad Homburger fahren mit dem OPNV in die Stadt. Dabei hat der Autoverkehr in
den letzten 5 Jahren um 28 Prozent abgenommen!? Das sind erfreuliche Daten aus einer Innen-
stadtstudie von Bad Homburg, veroéffentlicht im Marz diesen Jahres in der Taunus Zeitung.

Ganz anders sieht es in der Nachbarstadt Friedrichsdorf aus. Fragen sie zehn Friedrichsdorfer nach
dem Verkehrsmittel, das sie fiir Fahrten in ihr Stadtzentrum benutzen. Wenn Sie Glick haben, ist
einer dabei, der Ihnen nicht entgegnet: ,,Schauen Sie doch mal, wann und wie oft der Bus fahrt!“,

Die Stadtbusse, die in Bad Homburg verkehren, fahren auch in Oberursel und Friedrichsdorf. Die
drei benachbarten und gréRten Stadte im Hochtaunuskreis schreiben den Auftrag zum Betreiben
der Stadtbusse als Paket aus. Doch wahrend in Bad Homburg ein Leben ohne eigenes Auto miihelos
moglich ist, ist in Friedrichsdorf jeder Haushalt auf mindestens ein Auto angewiesen: Generell steht
ein 15-Minuten Takt in Bad Homburg einem 60-Minuten-Takt in Friedrichsdorf gegeniber, der in
der Hauptverkehrszeit auf 30-Minuten verdichtet ist. Das gilt fiir zwei der drei zentralen Friedrichs-
dorfer Stadtbusse, namentlich die Busse 53 und 54, welche die Stadtteile Burgholzhausen, Dillin-
gen und Képpern ans Zentrum anbinden. Einzig der dritte zentrale Stadtbus, die Linie 56 zum Stadt-
teil Seulberg, der seit Dezember 2020 hinter Seulberg als Bus 8 weiter lGiber Ober-Erlenbach nach
Nieder-Eschbach zur U-Bahn fahrt, verkehrt in einem durchgangigen 30-Minuten-Takt. Der Seul-
berger Bus halt seinen 30-Minuten-Takt sogar am Samstag groRtenteils aufrecht. Wahrenddessen
sind die anderen Busse samstags ausgedinnt: Der Bus 53 nach Dillingen und Burgholzhausen auf
einen durchgehenden 60-Minuten-Takt und der Bus 54 nach Képpern auf einen 90-Minuten-Takt.
Sonntags ist naturgemaR am wenigsten los: Der Seulberger Bus fahrt einmal die Stunde, der Kop-
perner verkehrt insgesamt flinf Mal und der Dillinger- und Burgholzhduser Bus pausiert.

Ideen und Wiinsche fiir Verbesserungen des Friedrichsdorfer Busverkehrs werden immer o6fters
geduBert. Aber seit der Verlangerung des Seulberger Bus nach Nieder-Eschbach in 2020 misst die
Kommunalpolitik Wiinschen nach einer Ausdehnung des Stadtbusverkehrs keine von auBen er-
kennbare Prioritdt mehr zu.

Nach der letzten Kommunalwahl hatte der Seniorenbeirat bei seiner Konsultation mit den Griinen,
der nun grofRten und zu dem Zeitpunkt noch mehrheitsfilhrenden Fraktion, den Busverkehr zum
Hauptthema gemacht und zahlreiche konkrete Verbesserungswiinsche vorgebracht. Doch Impulse

! Innenstadtstudie Bad Homburg, Taunus Zeitung 17.03.2023
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blieben Fraktionsintern, weil die Fraktionsmehrheit zum Frust einiger weniger ihrer Mitglieder
letztendlich Prioritaten anders definierte.

Das Jahr 2023 aber ist ein kritisches Jahr: Noch in diesem Jahr beginnt der Hochtaunuskreis mit der
Fortschreibung seines Nahverkehrsplans. Hier muss man sich friihzeitig einklinken, wenn man An-
derungen umsetzen mochte.

Zudem plant die Stadt Friedrichsdorfim nachsten Jahr die Erstellung eines Mobilitatskonzepts. Die-
ses soll zum Ziel haben, den Modal Split des Umweltverbunds zu erhéhen. Jedoch kann befiirchtet
werden, dass das Mobilititskonzept beim OPNV unterambitioniert sein kénnte. Zentrale Richtlinie
flr alles Klimaschutzrelevante ist namlich das stadtische Klimaschutzkonzept, das Anfang 2023 ver-
abschiedet wurde. Und dieses sieht merkwiirdigerweise eine Ausweitung des OPNV-Angebots nur
um 20 Prozent bis 2035 vor. Das wurde im Klimabeirat der Stadt auch kritisiert —ebenso wie weitere
Punkte des Konzepts, die nicht ambitioniert genug erscheinen. Die liberraschend geringe OPNV-
Ausweitung wird alleine durch die Verlangerung der S-Bahn nach Usingen erflillt werden. Im Stadt-
verkehr wird es damit zu keiner deutlichen Verlagerung des Autoverkehrs hin zum OPNV kommen.
Um das zu erreichen, ware eine Verdopplung oder Verdreifachung des aktuellen Busangebots von-
noten.

Kseprern
Gewerbesebiet

Abbildung 1: Der Bus 54 féhrt den Friedrichsdorfer Bahnhof an.
Bildquelle: https://www.flickr.com/photos/apfelpudding/48107389728

Die Vertretung von Fridays for Future im Friedrichsdorfer Klimabeirat, bestehend aus einem ehe-
maligen Grinen Friedrichsdorfer Stadtverordneten, will das Thema Ausweitung des Busverkehrs
jetzt mit Unterstitzung der Fahrgastlobby Hochtaunus neu aufrollen, und zwar fachgemaR. Erklar-
tes Ziel der nachsten Monate ist, mithilfe des stadtischen Klimabeirats eine Initiative aus Friedrichs-
dorfer Gruppierungen zu bilden, die mit der zentralen Forderung in die Offentlichkeit tritt: Die
Friedrichsdorfer Stadtbusse sollen dieselbe Taktung erhalten wie die Bad Homburger. Erganzend
dazu sollen in den kommenden Monaten weitere Verbesserungsvorschldage, beispielsweise die
Routenfiihrung betreffend, aus Gesellschaft und Verwaltung zusammengetragen werden.

Als Umsetzungszeitpunkt bietet sich die schon feststehende Systemumstellung auf lokal emissions-
freie Antriebe an: Im Jahr 2021 haben die drei Stadte Bad Homburg, Oberursel und Friedrichsdorf
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eine Kooperationsvereinbarung geschlossen, nach der die Busflotte ihres gemeinsam organisierten
Busverkehrs bis 2027 vollstandig auf lokal emissionsfreie Antriebe umgestellt sein soll. Bei einer
Verdreifachung des Busangebots in einer der drei Stadte miissen mehr Busse und Depotkapazita-
ten bereitgestellt werden. Hier bietet sich ein Momentum, da die Busse sowieso alle neu beschafft
werden mussen inklusive der Depotinfrastruktur. Akkubetriebene Busse sind zudem auch viel leiser
als dieselbetriebene. Eine Erweiterung des Angebots wiirde somit keine zusatzliche Larmbelastung
far die Anwohner erzeugen.

Abbildung 2:Der Bus 56 aus Nieder-Eschbach steht abfahrbereit an der nicht barrierefreien Haltestelle Bahnhof Friedrichsdorf.
Bildguelle: https.//www.spd-friedrichsdorf.de/2020/12/1 3/stadtbus-linie-5 6-nach-nieder-eschbach-hat-betrieb-aufgenommen/

Regionalverkehr gut, innerstadtischer Verkehr schlecht

Mit Ausnahme des Stadtteils Dillingen hat jeder Friedrichsdorfer Stadtteil einen eigenen Bahnhof.
Die Stadtteilbahnhofe sind ideal fir die regionale Anbindung. Die Zlige fahren sogar in der Haupt-
verkehrszeit fahrplanmaBig im 15-Minuten-Takt. Aber das Problemkind bei der Friedrichsdorfer
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Verkehrswende ist die Fahrt von den Stadtteilen ins Stadtzentrum und zuriick. Denn auf diesen
Fahrten von hochstens drei Kilometer sind in praktisch allen Fallen nicht der Regionalzug und die
S-Bahn die erste Wahl, sondern - das Auto. Die Wohnhauser liegen bis zu 1,3 km Fullweg vom
nachsten Stadtteilbahnhof entfernt und die Ziele im Stadtzentrum befinden sich nicht immer direkt
am Bahnhof. Dadurch bendtigt man mit dem Zug inklusive FuRweg ein Vielfaches der Zeit wie mit
dem Auto. So fahren taglich massenhaft Autos genau diese innerstadtischen Strecken von maximal
10 Minuten. Fahrt ein Schiler der weiterfiihrenden Philipp-Reis-Schule mit dem Fahrrad an der
StralRe entlang zur Schule, kann er den 98%igen Verbrenneranteil am PKW-Bestand im Rachen und
der Lunge spilren.

Fiir diese Problemstellung, die in den meisten Stadten vorkommt, wurden die Stadtbusse erfunden.
Stadtbusse halten wenige Meter von der eigenen Haustir und vom Zielort entfernt. Sie fahren die-
selbe Strecke wie das Auto. Die minimal langere Fahrzeit wegen der Halte unterwegs wird durch
die wegfallende Parkplatzsuche bei Weitem ausgeglichen.

In Friedrichsdorf verkehren Linienbusse. Diese Busse werden auch genutzt. Aber zu glauben, das
aktuelle Busangebot ware ausreichend fir eine Verkehrswende, ist vollig realitatsfern.

Eine Verkehrswende verlangt einen vielfach so hohen OPNV-Anteil am innerstidtischen Verkehr,
wie er in Friedrichsdorf aktuell zu erleben ist. In Friedrichsdorf entscheidet sich praktisch jeder fir
das Auto. Fast jeder Haushalt ist auf ein Auto angewiesen, meistens hat er zwei, manchmal drei.
Denn abseits der Schiiler wird wenig Fahrrad gefahren.

Und dabei kann der Friedrichsdorfer mit dem Bus 54 (im 60-Minuten-Takt) ein Best Practice-Bei-
spiel fiir die Organisation des Busverkehrs als Teil der innerstadtischen Verkehrswende besichtigen:
Die Nachbarkommune Bad Homburg.

Bad Homburg nimmt bei der Verkehrswende die Rolle von Tag und Nacht ein: Die Stadt wurde
regelmaRig vom ADFC zur fahrradunfreundlichsten Stadt Hessens gekiirt und die Mafsnahmen zur
Férderung des Radverkehrs miissen unter der MafSgabe erstellt werden, dass dem Autoverkehr kein
Platz weggenommen wird. Doch beim OPNV hat Bad Homburg das beste Stadtbusnetz im Land-
kreis zu bieten. Knapp 20 Prozent der Bad Homburger nutzen das Busangebot der Stadt. Moglich
ist das durch einen flachendeckenden 15-Minuten-Takt und eine Nachtanbindung aller Stadtteile
im 30-Minuten-Takt.

Finanzierung wie in Bad Homburg liber Parkgebiihren?

Im Jahr 2023 gibt die Stadt Friedrichsdorf 1,8 Mio Euro fiir OPNV aus. Eine Verdreifachung setzt
also grob Uberschlagen gut 3,6 Mio Euro zusatzlich voraus.

Eine mogliche Finanzierungsquelle der Verdreifachung hangt eng mit dem Status Quo des inner-
stadtischen Verkehrs zusammen: Friedrichdorf fordert den innerstadtischen Autoverkehr, indem
die Stadt auf jegliche Parkgebiihren verzichtet. Richtig: Im Gegensatz zu Bad Homburg oder Ober-
ursel, die zum Teil fir extrem hohe Parkgebiihren bekannt sind, ist in Friedrichsdorf kein einziger
offentlicher Parkplatz kostenpflichtig. Die Unterhaltung der Parkinfrastruktur wird vollstandig von
der Stadtkasse getragen. Dieses Geld plus die Gewinne aus einer Bewirtschaftung lieBe sich zum
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Busverkehr schieben. 500 Parkplatze, die 5 Stunden am Tag belegt sind und das zu fiir zwei Euro
pro Stunde, erbringen pro Tag 5.000 Euro oder 1,825 Mio Euro in Jahr.
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Schon ware es, wenn die Landesregierung in Hessen der in Baden-Wirttemberg nachziehen wiirde
und den Kommunen erlaubt, eine Nahverkehrsabgabe einzufiihren.? Eine OPNV-Abgabe in Hohe
von 10 Euro pro Monat pro volljahrigem Einwohner entspricht in Friedrichsdorf mit ca. 20.000 voll-
jahrigen Personen rund 2,4 Mio Euro im Jahr. Damit ware eine Verdreifachung des Angebots finan-
ziert. Eventuell ware sogar noch Geld tbrig, womit man Personen unter 18 und tber 60 Jahre kos-
tenfrei beférdern kdnnte — als wirkungsvolle Malinahme, um eine Mehrheit in der Bevolkerung fir
die Abgabe zu gewinnen.

Doch auch auf dem Boden des aktuell Moglichen lassen sich neben der Parkraumbewirtschaftung
noch weitere Quellen anzapfen: Gibt es Forderprogramme fiir OPNV-Ausbau auf Landes/Bundes-
ebene, auf die Friedrichsdorf zugreifen konnte? City-Maut fiir fossile Verbrennungsfahrzeuge ab
20287 Zweitwohnsitzsteuer? Und: Friedrichsdorf hatte im Vergleich zum Umfeld stets niedrige
Grund- und Gewerbesteuerhebesatze. Wahrend Oberursel letztes Jahr darliber diskutiert hat, ob
die Grundsteuer B auf Gber 1.000 (eintausend) Punkte angehoben werden soll, lag sie in Friedrichs-
dorf bis 2022 bei 450 Punkten. Oberursel erhohte fir 2023 auf immerhin 947 Punkte, was einer
Erhohung um 197 Punkte entspricht. Friedrichsdorf erhdhte fir 2023 auf 595 Punkte, also 145
Punkte Plus gegentliber 2022. Die Erhéhungen sind aktuell nétig, um die Coronafolgen fir die stad-
tischen Haushalte auszugleichen.

Agenda: Klimabeiratssitzung Dezember

Bei der vergangenen Sitzung des Friedrichsdorfer Klimabeirats im Oktober war die Zeit zu knapp,
das Thema OPNV musste vertagt werden. Das Thema mit dem Ziel der Bildung einer solchen ge-
meinschaftlichen Initiative wird aller Voraussicht nach auf Initiative von Fridays for Future bei der
nachsten Klimabeiratssitzung im Dezember besprochen werden kdnnen.

Neben der Taktverdichtung hat FFF weitere Vorschlage zusammengetragen, die zusammen als Auf-
takt und Anregung fiir einen Austausch im Klimabeirat dienen sollen. Enthalten sind auch die Wiin-
sche, die bereits vom Seniorenbeirat an Teile der Kommunalpolitik herangetragen wurden.

Vorgeschlagen wird die Schaffung einer zentralen Innenstadtroute, indem kleine Anderungen an
allen Bussen bei ihrer Fahrt durchs Zentrum vorgenommen werden. Zusammen mit einem passen-
den Umbau des Friedrichsdorfer Busbahnhofs soll das den Busverkehr tibersichtlicher machen und
manche Fahrzeit verkiirzen, z.B. beim Bus 54.

Die Linie 56 soll Gber Képpern nach Rosbach Bahnhof oder gleich bis nach Friedberg verlangert
werden, um eine Verbindung zwischen Képpern und Rosbach zu schaffen.

Der Bus 54 soll in Kbppern um einen dritten Ast in die Wohngebiete im Nord-Osten erweitert wer-
den, einen weiten und bisher nicht erschlossenen Teil Kbpperns mit Altersheim. Jeder zweite oder
dritte Bus soll dann nach der Linde die neuen Haltestellen Alte Schule, Teichmihlenweg, Waldfried-
hof, Auf dem Eigen und KleegartenstraBe anfahren. Dafiir ist es notig, die schon asphaltierte Stralle
zwischen dem nordlichen Ende des Waldfriedhofs und dem Wendehammer in der SchulstralRe (125

2 https://www.staatsanzeiger.de/nachrichten/nahverkehrsabgabe-und-buergerticket-was-steckt-dahinter/
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Meter) um ein oder zwei Meter zu verbreitern, zur EinbahnstralRe zu erkldren und dort ein Park-
verbot zu verhdangen. Das geht an der Stelle, ohne Baume zu fallen. Alternativ kdnnte der Bus auch
nur Uber die SchulstraRe zum Wendehammer und Uber die KleegartenstraBe zuriick fahren. Das
wirde aber einen Teil Kbpperns unerschlossen lassen.

Auf der anderen Seite, in Bad Homburg, soll der Bus 54 nach dem Marienbader Platz noch am
Bahnhof halten, bevor er zur Endhaltestelle Kurhaus fahrt. Diese ohne Aufwand machbare direkte
Anbindung an den Verkehrsknotenpunkt Bad Homburg Bahnhof hat nicht zu unterschatzende po-
sitive Effekte auf den Fahrgastkomfort: Nach der U2-Verlangerung ist der Friedrichsdorfer auf sei-
ner Fahrt nach Frankfurt sicher, dass er definitiv schnell nach Hause kommt, weil Gber die ganze
Strecke hinweg zwei parallele Verkehre zur Verfligung stehen.

Auch beim schienengebundenen Verkehr durch Friedrichsdorf schlagt FFF verschiedene Ausbau-
projekte vor, fiir die sich die bezweckte Friedrichsdorfer OPNV-Initiative aussprechen kénnte:

Die RB 16 (Friedrichsdorf <-> Friedberg) soll einen neuen Haltepunkt ,Friedrichsdorf Gewerbege-
biet/Philipp-Reis-Schule” bekommen. Das zweite Gleis der Strecke soll wieder aufgebaut und die
Strecke elektrifiziert werden. Streckenbegradigungen zwischen Rodheim — Rosbach und Rosbach —
Friedberg sollen dafiir sorgen, dass das volle Potential der Strecke genutzt werden kann. Danach
soll die RB16 durch die Linie der Regionaltangente West ersetzt werden, die nach jetziger Planung
in Bad Homburg enden wird.

Hat man den Norden Bad Homburgs mit seinen Schulen, Schwimmbadern, Amtsgericht und Kur-
park als Ziel, liegt der Bahnhof Bad Homburg unglinstig. Dabei bietet die Strecke das Potential, auch
den Norden anzubinden: Ein neuer Haltepunkt ,,Bad Homburg Nord“ soll entstehen.

Der Bahnhof Seulberg soll barrierefrei umgebaut werden.
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Abbildung 5: In Bad Homburg ist bereits seit 2020 ein Elektrobus im Einsatz. Spédtestens im Dezember 2027 sollen in
Bad Homburg, Oberursel und Friedrichsdorf nur noch lokal emissionsfreie Busse fahren. Das haben die drei Stddte 2021
in einer Kooperationsvereinbarung festgehalten. Bildquelle: Daniel Oster
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PRO BAHN Frankfurt fordert Anderung des OPNV-Gesetzes

Bislang werden zwar die Lokalen Nahverkehrspldane von den Kreistagen bzw. Stadtverordneten-
versammlungen der kreisfreien Stadte beschlossen, die Regionalen Nahverkehrspldane jedoch ver-
bundweit von den Aufsichtsraten der jeweiligen Verkehrsverbiinde. Von demokratietheoretischen
Bedenken abgesehen, wenn eine Organisation sich ihre Plane selbst genehmigt, flihrt dies dazu,
dass keine demokratische politische Legitimation fiir die Regionale Nahverkehrsplanung existiert,
vor allem aber dadurch auch keine politische Verantwortlichkeit. AuRerdem gibt es so keine lan-
deseinheitliche Nahverkehrsplanung.

Wenn die Regionalen Nahverkehrsplane oder idealerweise der Landes-Nahverkehrsplan durch
den Landtag beschlossen werden miissten, fande auch eine verkehrspolitische Beratung und De-
batte im Landtag lGber den offentlichen Personen-Nahverkehr in ganz Hessen statt, und es gabe
klare politische Verantwortlichkeiten fir dessen Ausgestaltung.

Auf der Landesversammlung von PRO BAHN Hessen am 28. Oktober in Butzbach haben wir daher
folgenden Antrag gestellt, der auch einstimmig angenommen wurde: PRO Bahn Hessen fordert
den Hessischen Landtag sowie die Hessische Landesregierung auf, in der neuen Legislaturperi-
ode die gesetzlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass die Sicherung und Verbesserung
des 6ffentlichen Personennahverkehrs in ganz Hessen als Landesaufgabe wahrgenommen wird.

Hierzu ist das OPNV-Gesetz in § 14 (Nahverkehrspline) wie folgt zu dndern:

(1) 1Zur Sicherung und Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs werden landesweite
Nahverkehrspldne fiir den Schienenpersonennahverkehr und den landesweiten Busnahverkehr
erstellt. 2Die landesweiten Nahverkehrspline werden vom Landtag beschlossen.

(6) Nach dem Gegenstromprinzip sind lokale Nahverkehrsplane aus den landesweiten Nahver-
kehrsplanen zu entwickeln, wahrend diese die Inhalte der lokalen Nahverkehrspldane zu beriick-
sichtigen haben.

red.

Katastrophales Baustellen- und Notfall-Management bei DB und RMV

In den letzten Monaten hauften sich die Bahn- und Busausfélle durch geplante Bauarbeiten und
ungeplante Zwischenfalle. Leider war das Management bzgl. rechtzeitiger Fahrgast-Information
und Organisation eines Ersatzverkehrs in allen Fallen teilweise bis vollig unzureichend. Nachfolgend
einige Beispiele aus unserem Verbandsgebiet:

So bei der Sperrung der nordmainischen Strecke zwischen Frankfurt Stid — Maintal- Hanau Hbf im
Juni. Da waren die Zlige der HLB beim Start in Laufach in der Regel mit dem Fahrtziel ,,Riisselsheim
Opelwerk” beschildert, obwohl diese Ziige nur bis Hanau Hbf. fuhren. Es gab auch keine automa-
tischen Ansagen, die ein vorzeitiges Enden in Hanau ankiindigten. Oft ging dann der Zugbegleiter
oder die Zugbegleiterin kurz vor Hanau selbst durch den Zug und wies auf die vorzeitige Endhalte-
stelle hin. In Bezug auf die Fahrgastinformation in den Verbindungsauskiinften war festzustellen,
dass an einem Wochenende im DB-Navigator gar keine Informationen zu dem Ausfall der Ziige der
Linie RB 58 zwischen Frankfurt und Hanau zu finden waren. Die Ersatzverkehre der HLB und der
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DB Regio waren dort nicht vermerkt. In der RMV-App waren zwar die Schienenersatzverkehre ver-
merkt, aber es fehlten Informationen zur Lage der Haltestellen der Ersatzbusse. Denn die Ersatz-
haltestellen befanden sich nicht an allen Bahnhofen an der Bushaltestelle Bahnhof. Im Bahnhof
Hanau Hauptbahnhof hielten die Busse zwar an einer Ersatzhaltestelle am Bahnhof. An diesem
Bahnhof gibt es aber auf der West- und Ostseite jeweils eine Bushaltestelle. Der Ersatzbus hielt an
der Auheimer Stral3e. Diese ist flir Fahrgaste ohne Informationen besonders schwer zu finden, da
die meisten Busse auf der anderen Seite auf dem groRBen Bahnhofsvorplatz abfahren. In der RMV-
App stellte sich auch heraus, dass einige Fahrten der RB 58 zwischen Hanau und Frankfurt nicht
aus den Verbindungsauskiinften gestrichen wurden.

Wir stellten fest, dass sehr viele ausfallende Zlige der RB 58 auf den Anzeigen in den Bahnhofen
als planmaRig von Hanau nach Frankfurt fahrend markiert waren. Des Weiteren stellen wir fest,
dass es keine Schilder innerhalb der Bahnhofe gab, die die Fahrgaste zu den Ersatzhaltestellen der
Busse lotsten. Dies stellte sich insbesondere in Hanau mit der Ersatzhaltestelle in der Auheimer
StralRe als fatal heraus. Auch in den analogen Aushangkasten an den Bahnsteigen fehlten jegliche
Informationen zu Schienenersatzverkehren. An den Ersatzbushaltestellen selbst fehlten alle Er-
satzfahrplane fir die Linie RB 58 der HLB, lediglich die Fahrplane der alle 2 Stunden verkehrenden
Linie RE 54 von DB Regio waren an den Ersatzhaltestellen zu finden. Unsere Beschwerde beant-
wortete der RMV wie folgt:

,Leider war auch aus unserer Sicht die Fahrgastinformation zur Baumalnahme unvollstindig. Die
Fahrplandaten zur MaBnahme wurden den beiden Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die DB
Netz AG (Bauherrin) leider deutlich verspatet erst sehr kurzfristig zur Verfligung gestellt. Die DB
Regio AG wird dies mit DB Netz AG nachbereiten. Aufgrund dieser Kurzfristigkeit konnten die
Fahrplandaten nicht in die Auskunftssysteme der Bahn beriicksichtigt werden, da diese Daten
zwei Mal wochentlich eingespielt werden. Bei allem Verstandnis, dass in diesem Jahr rund 1.000
Bauarbeiten stattfinden und aktuell mehrere parallel, bedauern auch wir die fehlenden zeitlichen
Vorlaufe und die sich daraus ergebenden Probleme. Auch wir haben erst sehr spat von der Bau-
malRknahme erfahren uns dann aber umso intensiver eingebracht und konnten so einen publizier-
baren Ersatzfahrplan sowie die Veroffentlichung eines Verkehrshinweises erreichen. Sowohl in der
RMV-App als auch auf http://rmv.de konnte so Gber die Bauarbeiten informiert werden und auch
die von lhnen angesprochenen Bus-Abfahrtsorte genau aufgefiihrt werden.

Fiir die am nachsten Wochenende folgenden Bauarbeiten auf der nordmainischen Strecke gilt es
die Daten der online-Fahrplanauskiinfte zu aktualisieren und Aushdnge an den Stationen sicherzu-
stellen. Wir haben aulRerdem die Hessische Landesbahn gebeten, in der Zielanzeige der Zlige das
tatsachliche Fahrziel zu nennen, wenngleich es durchaus auch Argumente gibt, das urspriingliche
Fahrziel (, welches mit Schienenersatzverkehr erreichbar ist) zu nennen. AuBerdem setzen wir uns
fiir ein Wegeleitung zum Ersatzbus am Hanauer Hauptbahnhof ein.”

Das nachste Beispiel ist der Totalausfall samtlichen S-Bahnverkehrs wegen eines Oberleitungsscha-
dens im Frankfurter Hbf-Tunnel am 12.07.23 von 21:20 Uhr bis Betriebsschluss. Folgendes Erlebnis
hatte die Verfasserin dabei am Hofheimer Bahnhof, als sie um 22:10 Uhr nach Lorsbach (néchste
Station) fahren wollte, wo bekanntlich auRer der S 2 kein 6ffentliches Verkehrsmittel halt: Wir
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kamen um 22:00 Uhr auf dem Bahnsteig an und sahen die Anzeige, horten spater auch die Durch-
sage, wonach diese Bahn 20 Minuten Verspatung hatte. Spater hatte sie laut Durchsage 30 Minu-
ten Verspatung. Es kamen mehrere Verspatungsdurchsagen, aber dazwischen auch die Info "We-
gen eines Oberleitungsschadens im Tunnel ist zurzeit kein S-Bahn-Verkehr moglich." Das wurde ab
22:30 Uhr auch angezeigt. Trotzdem folgten Ansagen wie "S2 Abfahrt 21:40 Uhr 55 Minuten spa-
ter", dann "60 Minuten spater", "S2 Abfahrt 22:10 Uhr 55 Minuten spater", S2 Abfahrt 22:40 Uhr
80 (!) Minuten spater" und um 22:55 Uhr schlieRlich "S2 Abfahrt 22:10 Uhr fallt aus", "S2 Abfahrt
22:40 Uhr fallt aus". Daraufhin gingen wir zum Taxistand und fuhren mit dem Taxi heim, wo wir
dann um 23:10 Uhr ankamen. Wie ich am nachsten Tag auf der RMV-Homepage und dann in der
Presse gelesen hatte, fuhr seit 21 Uhr keine S-Bahn mehr. Die RMVgo-App zeigte zunachst die 20-
minltige Verspatung an, nach 22:30 Uhr aber gar keine Verbindung mehr, die DB zeigte alle S-
Bahnen fahrplanmaRig an. Ich wusste nicht, ob vor Mitternacht noch eine S-Bahn fahren wiirde,
die letzten Ansagen sprachen aber dagegen. Verlassliche Informationen dariiber gab es nicht. Die
RB 22 Richtung Frankfurt und Richtung Limburg (um 22:49 Uhr) fuhr, aber ohne Unterwegs-Halt.
Es blieb uns daher nichts anderes (ibrig, als ein Taxi zu nehmen. Die Antwort von DB Regio lautete:

»An lhrer Beobachtung gibt es nichts zu beschonigen, die S-Bahn ist nicht gefahren und es gab
keinen Ersatz. Damit sind wir unserem eigenen Anspruch an die Verfligbarkeit und Qualitat unse-
res Produktes nicht gerecht geworden. Gegen 21:20 Uhr wurde die Oberleitung im Frankfurter S-
Bahn-Tunnel durch einen Kurzschluss mit einem metallbeschichteten Heliumballon stark bescha-
digt. Die auBergewdhnliche Situation bestand darin, dass zeitgleich der Strom auf der gesamten
Tunnelstrecke Frankfurt + Offenbach von Frankfurt Hbf bis Offenbach Ost ausgefallen war. Gegen
21:30 Uhr standen deshalb 4 S-Bahnen im Tunnel, die sich nicht am Bahnsteig befanden. Umlei-
tungsverkehr Gber Frankfurt-Siid konnte nicht eingerichtet werden, weil der Bahnhof Offenbach
Ost ebenfalls stromlos war. Alle S-Bahn-Linien waren betroffen. In dieser Lage wurde entschieden,
die NotfallmaBnahmen zuerst auf die liegengebliebenen Ziige und die Rdumung der Tunnelstrecke
zu konzentrieren. 3 der 4 Ziige konnten mit eigener Kraft an den nachsten Bahnsteig gefahren
werden, nachdem der Strom in den betreffenden Abschnitten wieder eingeschaltet war. Der Zug
35168 befand sich unter dem gerissenen Fahrdraht. Nach Abschaltung und Sicherung wurde die
Evakuierung des Zuges durch den Notdienst eingeleitet und bis 23:20 Uhr abgeschlossen. Der ha-
varierte Zug wurde mit einer Diesellok aus dem Tunnel geschleppt. Aufgrund des Schadensum-
fangs an der Oberleitung war eine Wiederaufnahme des Betriebs in der Nacht — auch auf Teil-
abschnitten — nicht méglich. Unsere Storungsprogramme sehen einen groRraumigen Ausfall des
Kernnetzes nicht vor, d.h. ein Storfallprogramm fiir den Ausfall der gesamten Tunnelstrecke
Frankfurt Hbf bis einschlieBlich Offenbach Ost gibt es nicht. Die Programme fiir den Frankfurter
Tunnel und den Citytunnel Offenbach beinhalten immer Teilbetriebe vor und hinter einer Stre-
ckenstorung. Insofern waren die dafiir vorbereiteten DispositionsmalRinahmen nicht anwendbar.
Die Disposition des Verkehrs auf den verbleibenden Streckendsten ist ohne vorbereitete Dispo-
sitionsmaBnahmen in Form eines standardisierten Storungsprogramms mit definierten Ausfal-
len und Ersatzziigen nicht leistbar, sodass der Betrieb gegen 22 Uhr eingestellt werden musste.
Die kurzfristige Einrichtung eines Busnotverkehrs fiir das gesamte Netz ist aufgrund der schieren
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Menge unmoglich. Um es klar zu sagen: wir sind fiir Stérungen dieser Gro8enordnung nicht auf-
gestellt und es ist in den letzten 10 Jahren auch noch nicht vorgekommen.

Selbstverstandlich werden wir auch fiir diesen unwahrscheinlichen Fall ein Stérungsprogramm
entwickeln, damit dem nachsten Mal eine bessere Reisendeninformation sichergestellt werden
kann. Das Problem der groBraumigen Fahrtalternativen bzw. Busnotverkehre l6sen wir damit
allerdings nicht. Ein zuverlassiger Verkehr mit hochster Verfligbarkeit setzt eine hochverfiigbare
Infrastruktur ohne externe Einfliisse voraus. Insofern arbeiten wir kontinuierlich an der Verbesse-
rung der Verfligbarkeit aller Systeme und an der Minimierung externer Einfllisse.”

Und dann noch ein misslungener SEV, der einen ganzen Ortsteil (Hofheim-Lorsbach) fir flnf
Abende vom OPNV abschnitt. Angekiindigt war vom 24.7.-11.8.: Ab ca. 21:30 Uhr Totalsperrung
der Bahnstrecke zwischen Hofheim und Niedernhausen: SEV im 30 Minuten Takt Hofheim - Nie-
dernhausen, dazu ein Pendel mit einem Kleinbus Lorsbach — Eppstein mit dortigem Anschluss zum
SEV. Davon abgesehen, dass in der Information zum SEV-Pendelverkehr zwischen Eppstein und
Lorsbach angegeben wurde, der Pendelbus halte auf dem P&R-Parkplatz am Lorsbacher Bahnhof,
die Ersatzhaltestelle aber auf der DurchgangsstraRe ausgeschildert war, mussten die Fahrgaste fest-
stellen, dass weder am Montag (24.07.), noch am Donnerstag (27.07.) ein solcher Pendelbus zwi-
schen Eppstein und Lorsbach fuhr, sondern offenbar die ganze Woche (ber nicht. Die Verbindun-
gen wurden zwar in der RMVgo-App, der DB-Fahrplanauskunft und auf der elektronischen An-
zeigetafel am Bussteig am Eppsteiner Bahnhof angezeigt, allein es kam nie ein Bus. Ein Anruf bei
der RMV-Hotline ergab: Der Pendelbus fahre, denn er werde angezeigt. Auf den Einwand, dass er
zwar halbstlindlich angezeigt wiirde, aber nie kime, herrschte Ratlosigkeit am anderen Ende. Fahr-
gaste, die um Mitternacht statt ein Taxi zu nehmen, von Eppstein zu Ful entlang der L 3011 nach
Lorsbach wanderten, sahen auf dem gesamten ca. einstiindigen FulSmarsch kein einziges SEV-
Fahrzeug auf der L 3011. Fahrgaste, die um 22:40 Uhr in Hofheim ankamen und in den SEV-Bus
stiegen, der um 22:48 nach Eppstein abfuhr, landeten um 23:19 am Eppsteiner Bahnhof, sahen die
Anzeige "S2 Hofheim-Lorsbach sofort", aber kein Fahrzeug, die Anzeige verschwand plinktlich um
23:20 Uhr, dasselbe um 23:50 Uhr. Also blieb nur ein Taxi, Ankunft in Lorsbach um 24:00 Uhr, mithin
1 Std. 20 Min. Reisezeit von Hofheim nach Lorsbach. Auf Nachfrage bei DB Regio kam am 31.07.
folgende Antwort: ,die Beauftragung wurde von der DB an den Auftragnehmer schriftlich gesendet
und wurde auch seitens des Auftragnehmers entsprechend bestatigt. Aufgrund der offensichtli-
chen Nicht-Erflllung des vereinbarten Leistungsangebots haben wir umgehend mit dem Auftrag-
nehmer gesprochen und diesen entsprechend sensibilisiert und nochmals mit allen notwendigen
Unterlagen versorgt, so dass ab sofort der SEV voll umfanglich gefahren werden kann.”

Fazit: DB und RMV sind offensichtlich auch im Zeitalter der Digitalisierung nicht in der Lage,
Fahrgast-Informationen zeitnah und zutreffend zur Verfligung zu stellen. Bei GroRstérungen
(durch einen Luftballon!) kénnen beide stundenlang weder brauchbare Informationen zu Um-
fang und Dauer der Ausfélle liefern, noch fiir eine Ersatzbeférderung der Fahrgaste sorgen.
Ob beauftragte SEV-Leistungen auch erbracht werden, kontrolliert offenbar niemand. In der
Folge sehen Fahrgaste mitten in der Nacht ohne Informationen auf Bahnsteigen und haben
nur die Moglichkeit, ein Taxi zur Weiterfahrt zu bestellen, um an ihr Ziel, in der Regel also
nach Hause, zu kommen. Die Erstattung der anfallenden Taxikosten erfordert dann wiederum

-,‘ Fahrgastverband

—=#8° PRO BAHN Fahrgastzeitung des RV Frankfurt Ausgabe 03/2023



42

viel Ausdauer und Hartnackigkeit, so stehen z.B. die Erstattungen fiir die Taxikosten wegen
der Totalausfalle im Juli teilweise immer noch aus, wobei viele Fahrgdste erst gar keinen Ver-
such machten, eine Erstattung zu beantragen. Hier zeigt sich ein weiteres Argernis: Die fiir
den Fahrgast aufwendige Geltendmachung miindet in eine offenbar maschinelle Bearbeitung,
die nur Verspatungen kennt, aber keine Einstellung des gesamten Bahnbetriebes und keinen
Ausfall eines SEV. So erhielt die Verfasserin beispielsweise bzgl. ihres Erstattungsantrages we-
gen der Einstellung des gesamten S-Bahn-Betriebs am 12.07.23 die Antwort, "In lhrem Fall
sind diese Voraussetzungen <fiir die Nutzung eines alternativen Verkehrsmittels> nicht gege-
ben, da es noch weitere Verbindungen an diesem Tag zu lhrem Zielbahnhof gab.", und dies
obwohl dem Antrag die Antwort von DB Regio beigefligt war. Noch Uberraschter war ich al-
lerdings, als ich Mitte Oktober auf meine Beschwerde hin diese Antwort erhielt: ,Es tut mir
leid, dass Sie mit der Antwort der Kolleg:innen des Servicecenters Fahrgastrechte nicht zu-
frieden sind. Nach Ricksprache mit ihnen habe ich erfahren, dass die Erstattung der Taxikos-
ten abgelehnt wurde, da an dem Abend noch eine RB22 (15292) von Hofheim (Abfahrt:
23:54 Uhr) nach Lorsbach (Ankunft: 23:57 Uhr) verkehrte. Sie hielt zusétzlich in Lorsbach.
Dieser Zusatzhalt wurde jedoch erst um 23:22 Uhr bekannt gegeben, da vorher nicht abzu-
sehen war, ob der Zug entlang dieser Strecke wegen der Storung verkehren kann. Auf dieser
Basis haben die Kolleg:innen entschieden, die Erstattung abzulehnen, da Sie vor 0:00 Uhr
noch eine Mdéglichkeit hatten, nach Lorsbach zu kommen. Im Rahmen der Kulanz ersetze ich
Ihnen lhre Taxiquittung in Form eines Reisegutscheins, da es fiir mich nachvollziehbar ist,
dass Sie nicht auf gut Gliick bis dahin am Bahnhof warten wollten, ob noch ein Zug kime“.
Da die Stérung den Verkehr im Tunnel betraf, RB und RE jedoch im Hbf. oben starten und
enden und die Bahn um 22:49 Uhr ja auch von Frankfurt kommend in Hofheim abfuhr, der
Gegenzug planmaBig von Limburg nach Frankfurt fuhr, war doch von Anfang an abzusehen,
dass die RB fahren konnte. Dass die Unterwegshalte der RB erst 2 Stunden nach dem S-Bahn-
Ausfall organisiert und bekanntgegeben wurden, ist schwer nachvollziehbar. Dass Fahrgaste
von 21:40 Uhr bis 23:54 Uhr auf eine Beférderung warten missen, ist ebenso unzumutbar
wie das Warten von 21:40 bis 23:22 Uhr auf eine verldssliche Information Gber eine Fahrt-
moglichkeit. Zu FuR dauert der Marsch von Hofheim nach Lorsbach Ubrigens ca. eine Stunde
(allerdings Uber einen unbeleuchteten Waldweg).

Barbara Grassel

Das Aus filir die 10-Minuten-Garantie des RMV?

Der RMV lasst Uber die Presse verkiinden, dass seine 10-Minuten Garantie Ende Februar 2024 auf
Beschluss des Aufsichtsrates eingestellt wird. Diese MalRnahme wurde eigentlich bereits fiir Mai
2023 mit EinfUhrung des Deutschlandtickets erwartet worden, fiir den diese , Kulanzregung” be-
kanntlich wegen der ,besonderen Tarifbestimmung” nicht greift. Als Begriindung sollte damals ein
Einbruch bei den Antragen, der hohe Verwaltungsaufwand und die knappe Kasse angegeben wer-
den. Immerhin mussten seit Beginn der Aktion mehr als 4,5 Millionen (Sammel-)antrage handisch
bearbeitet werden. 10,7 Millionen Euro wurden in den sechseinhalb Jahren bisher erstattet. Als
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zusatzlicher Faktor fallt ein Mehrfaches an Verwaltungsaufwand an. Das entspricht einen durch-
schnittlichen Erstattungsbetrag von 2,38 Euro je Antrag. Unbekannt bleibt die Zahl der ausgefiillten,
aber wegen des Aufwandes bei Einreichung und der Barauszahlung nicht eingereichte Antrage.

INUTEN-
GARANTIE

Bleiben zwei Fragen offen: Was passiert fir den Fall, dass das Deutschlandticket irgendwann ein-

gestellt oder so verteuert wird, dass es fir die meisten Kurzstreckenfahrer nicht mehr lukrativ ist
und wie verhalt sich der NVV zukinftig bei seiner 5-Minuten-Garantie?

Weitere Termine

Unsere Monatstreffen: (immer montags um 18:30 Uhr — Gaste herzlich willkommen)

4. Dezember 2023, 8. Januar 2024, 5. Februar 2024, 4. Marz 2024.

Alle Treffen finden im Biirgerhaus Saalbau Gutleut, Rottweiler Str. 32,
60327 Frankfurt am Main, Saal Sommerhoff, EG, barrierefrei statt.

(7 Minuten FuRweg vom Hauptbahnhof Stidseite; kostenfreie Tiefgarage)

Impressum

Der Verein ist eingetragen im Vereinsregister beim Amtsgericht Frankfurt am Main unter der

Nr. 10.959 und vom Finanzamt Frankfurt am Main V mit Steuernummer 47 250 13125 als begiinstigter Empfanger
anerkannt. Spendenkonto PRO BAHN, Regionalverband GroBraum Frankfurt am Main bei SPARDA-Bank Hessen:
IBAN: DE65 5009 0500 0001 1130 91 - BIC: GENODEF1S12

Vorsitzende: Dr. Barbara Grassel
Stellvertretende Vorsitzende: Apostolos Koreas, Frank Nagel
Kassenwart: Jorg Vonnemann

Postanschrift: PRO BAHN Frankfurt Postfach ¢ 11 14 16 ¢ 60049 Frankfurt am Main
E-Mail: frankfurt@pro-bahn-hessen.de
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Sollten Sie félschlicherweise den Newsletter erhalten oder méchten Sie den Newsletter wieder abbestellen, so schicken Sie bitte eine
Re:/AW:-Mail mit dem Stichwort ,Newsletter abbestellen” zuriick. Vielen Dank.
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Weitere Fotos vom Planbetrieb des Wasserstoffzuges auf der K-Bahn
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O H N E WO RTE « G Frankfurt (Main] Hauptbahnhof Heute, 07.11.

Q@ Konigstein (Taunus) Bahnhof 20:47 - 2125 38 Min-
7. November 2023 20:14 - 21:05 51Min. i)
RB 12 m 'm 4 ﬁ~m ﬂ Frankfurt (Main) 20:47
n > Hauptbahnhof »
o e . Es liegen aktuelle Meldungen vor
Frankfurt — Konigstein Gleis 22
4’ Ticket-Empfehlungen ab 5,80 € 4l

Zwei Zugpaare in Folge fallen am 07.11. in der
Stunde 21 komplett aus. Warum erfolgte hier

Kénigstein (Taunus) Bahnhof >
Alternativen alle 30 Min,

(&)===tarescmmssssmmssss=a

keine vorzeitige Wende in F-Hochst und hatte 20:17 - 20:55 38 Min. 9stationen (38 Min. Fahrt) ~

man dies den Reisenden auch friihzeitig Gber die ) CIZTNGITIE A
A Diese Fahrt fillt aus .

RMV-app bekannt gegeben? stb. e Gleis 1
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